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CONSILIUL JUDEȚEAN  

 

 

HOTĂRÂRE  

privind aprobarea Acordului cu privire la  participarea Județului Gorj prin Consiliului Județean Gorj la „Programul privind 

îmbunătățirea calității aerului şi reducerea cantității de emisii de gaze cu efect de seră, prin utilizarea pentru transportul elevilor a 

autovehiculelor mai puțin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride şi alimentate cu gaz natural”, derulat de Administrația 

Fondului pentru mediu, pentru implementarea proiectului „Transport durabil pentru elevii județului Gorj” 

 

 

Consiliul Județean Gorj 

Având în vedere: 

 Referatul  de aprobare a proiectului de hotărâre; 

 Raportul de avizare al Comisiei buget - finanțe; 

 Raportul de avizare al Comisiei juridice și de administrație publică;  

 Raportul de specialitate comun întocmit de Direcția tehnică, investiții, infrastructură drumuri publice și transport public 

județean, Direcția managementul proiectelor şi relații externe, Direcția buget, finanțe, monitorizare servicii comunitare 

de utilități publice, proiecte și programe naționale și Direcția juridică, dezvoltarea capacității administrative, achiziții 

publice și patrimoniu din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Județean Gorj; 

 Prevederile art. 173, alin. 1, lit. d), corelat cu art. 173, alin. 5, lit. a)  și lit. i) din Ordonanța de urgență nr. 57/2019 privind 

Codul administrativ, cu modificările și completările ulterioare; 

 Prevederile Ghidului de finanțare al Programului privind îmbunătățirea calității aerului şi reducerea cantității de emisii 

de gaze cu efect de seră, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai puţin poluante de tipul 

microbuzelor electrice, hibride şi alimentate cu gaz natural comprimat, aprobat prin Ordinul Ministrului Mediului, 

Apelor şi Pădurilor nr. 2192 din 24.08.2023, publicat în Monitorul Oficial, Partea I nr. 771 din 25 august 2023, 

 

În baza art. 182, alin.1 din Ordonanța de Urgență a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificările și 

completările ulterioare, 

H O T Ă R Ă Ș T E: 

Art.1. Se aprobă Acordul cu privire la participarea Județului Gorj, prin Consiliului Județean Gorj, la ”Programul privind 

îmbunătățirea calității aerului şi reducerea cantității de emisii de gaze cu efect de seră, prin utilizarea pentru transportul 

elevilor a autovehiculelor mai puţin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride şi alimentate cu gaz natural”, derulat 

de Administrația Fondului pentru Mediu, pentru implementarea proiectului „Transport durabil pentru elevii județului 

Gorj”. 

Art.2. Se aprobă Acordul privind asigurarea și susținerea, din surse proprii, a cheltuielilor care nu sunt acoperite prin 

finanțarea acordată de Administrația Fondului pentru mediu și a cheltuielilor neeligibile. 

Art.3. Se aprobă valoarea totală a proiectului „Transport durabil pentru elevii județului Gorj”, în sumă de 15.143.289,80 

lei (cu TVA), din care: 

- 15.000.000,00 lei (cu TVA) alocare financiară eligibilă prin Fondul pentru Mediu; 

- 143.289,80 lei (cu TVA) contribuția proprie a Județului Gorj. 

Art.4. Se aprobă stabilirea contribuției proprii în cuantum de 143.289,80 lei cu TVA, pentru implementarea proiectului 

„Transport durabil pentru elevii județului Gorj”. 

Art.5. Suma reprezentând finanțarea nerambursabilă din Fondul pentru Mediu pentru implementarea proiectului 

„Transport durabil pentru elevii județului Gorj” este de 15.000.000,00 lei cu TVA. 

Art.6. Se aprobă Studiul de oportunitate în vederea obținerii de fonduri nerambursabile prin Programul privind 

îmbunătățirea calității aerului și reducerea cantității de emisii de gaze cu efect de seră, prin utilizarea pentru transportul 

elevilor a autovehiculelor mai puțin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride și alimentate cu gaz natural comprimat 

în județul Gorj. 

Art.7. Se aprobă numărul de 11 microbuze electrice estimate a face obiectul acordării finanțării în cadrul proiectului 

„Transport durabil pentru elevii județului Gorj”. 

Art.8. Prezenta hotărâre se va transmite compartimentelor de resort din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului 

Județean Gorj, precum și Instituției Prefectului - Județul Gorj. 

 
PREŞEDINTE, 

Cosmin-Mihai Popescu  

CONTRASEMNEAZĂ,  

SECRETAR GENERAL AL JUDEŢULUI, 

Cristina-Elena Rădulea-Zamfirescu 

 

 

Nr. 216 

Adoptată în ședința din 30.08.2023 
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îmbunătățirea calității aerului și reducerea cantității de emisii de gaze cu 

efect de seră, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai 

puțin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride și alimentate cu gaz 

natural comprimat în județul Gorj 
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1. Date generale privind investiția propusă 

1.1 Denumirea obiectivului de investiții 

 

Obiectivul general al proiectului investițional constă în dezvoltarea unui sistem de 

transport școlar prin utilizarea autovehiculelor mai puțin poluante de tipul 

microbuzelor electrice, hibride și alimentate cu gaz natural comprimat care să aibă ca 

efect, atât îmbunătățirea calității aerului și reducerea cantității de emisii de gaze cu 

efect de seră, cât și transportul elevilor în siguranță de la domiciliu la unitățile școlare. 

Elaborarea prezentului studiu are la bază o documentație detaliată asupra datelor 

statistice și a informațiilor descriptive specifice județului Gorj, urmărindu-se 

înțelegerea caracteristicilor socio-demografice ale regiunii și nevoile de transport 

școlar. 

Pentru acestea au fost avute în vedere şi analizate următoarele documente existente, 

puse la dispoziție de către Consiliul Județean Gorj: 

 Date referitoare la trama stradală; 

 Date referitoare la numărul de vehicule și la fondul locativ; 

 Studiu istoric; 

 Planul Urbanistic General al județului Gorj; 

 Strategia de Dezvoltare a județului Gorj; 

 Planul de Mobilitate Urbană Durabilă. 
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1.1 Localizarea obiectivului de investiții 

 

Autovehiculele electrice achiziționate vor fi utilizate în sistemul de  transport școlar 

din județul Gorj. 

Din totalul unităților administrative ale județului Gorj, un număr de 35 au răspuns 

la solicitările adresate în vederea efectuării prezentului studiu. Aceste 35 unități 

administrative au făcut obiectul acestui studiu, dar 10 au fost selectate pentru 

achiziționarea microbuzelor mai puțin poluante prin Programul Național de Reziliență 

și Redresare, respectiv: Baia de Fier, Bălești, Crasna, Dănciulești, Licurici, Negomir, 

Peștișani, Slivilești, Stejari și Vladimir. 

Unitățile administrativ teritoriale rămase pentru a fi selectate, sunt: 

Nr. crt. Denumire UAT Nr. elevi navetiști Clasament 

1.  Alimpești 106 13 

2.  Aninoasa 345 2 

3.  Arcani 45 25 

4.  Bălănești 93 15 

5.  Bărbătești 82 18 

6.  Bîlteni 720 1 

7.  Brănești 100 14 

8.  Bustuchin 240 5 

9.  Ciuperceni 57 23 

10.  Crușeț 250 4 

11.  Dănești 139 11 

12.  Fărcășești 159 9 

13.  Godinești 90 16 

14.  Jupânești 70 21 

15.  Mătăsari 77 19 

16.  Motru 208 6 

17.  Mușetești 66 22 

18.  Padeș 200 7 

19.  Rovinari 89 17 

20.  Samarinești 71 20 

21.  Schela 57 24 

22.  Scoarța 190 8 

23.  Telești 150 10 

     24. Turburea 133 12 

     25. Urdari  266 3 
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Având în vedere suma eligibilă care poate fi contractată, obiectivul investiției 

propus este achiziționarea a 11 microbuze electrice. 

În urma utilizării criteriului referitor la  numărul de elevi navetiști, beneficiarii 

propuși sunt 11 unități administrativ teritoriale prezentate în următorul tabel: 

 

Nr. crt. Denumire UAT Nr. microbuze electrice 

1.  Aninoasa 1 

2.  Bîlteni 1 

3.  Bustuchin 1 

4.  Crușeț 1 

5.  Dănești 1 

6.  Fărcășești 1 

7.  Motru 1 

8.  Padeș 1 

9.  Scoarța 1 

10.  Telești 1 

11.  Urdari  1 

TOTAL 11 
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1.2 Beneficiarul investiției 

 

Beneficiarul investiției este reprezentat de Consiliul Județean Gorj,  cu sediul în 

orașul Târgu- Jiu, str. Victoriei, nr. 4, județul Gorj. 

Date de contact: Telefon: 0253 214 006 

 

E-mail: consjud@cjgorj.ro 

 

1.3 Elaboratorul studiului de oportunitate 

 

Studiul de oportunitate a fost elaborat de către S.C. Hugo Consulting CVE S.R.L., 

cu sediul în Sat Moșnița Nouă, comuna Moșnița Nouă, str. Karina, nr.16, județul 

Timiș. 

Date de contact: Telefon: 0721 219 520 

 

E-mail: hugoconsulting2022@gmail.com 

mailto:consjud@cjgorj.ro
mailto:hugoconsulting2022@gmail.com
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1.4 Referințe legale 

 

1.4.1 Referințele legale la nivel european 

Aspectele utilizate în cadrul acestui studiu sunt reglementate la nivel european de 

următoarele acte normative: 

 Tratatul privind funcționarea Uniunii Europene, denumit în continuare 

"TFUE"; 

 Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European și al Consiliului 

din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de călători pe calea 

ferată și rutier și de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 și nr. 1107/70 

(JO L 315/2007), denumit în continuare "Regulamentul (CE) 1370/2007"; 

 Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European și al Consiliului 

din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor dispoziții comune privind Fondul 

european de dezvoltare regională, Fondul social european, Fondul de coeziune, 

Fondul european agricol pentru dezvoltare rurală și Fondul european pentru 

pescuit și afaceri maritime, precum și de stabilire a unor dispoziții generale privind 

Fondul european de dezvoltare regională, Fondul social european, Fondul de 

coeziune și Fondul european pentru pescuit   și afaceri maritime și de abrogare 

a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului, denumit în continuare 

"Regulamentul 1303/2013"; 

 Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European și al Consiliului 

din 17 Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regională și 

dispoziții specifice referitoare la investițiile pentru creștere economică și ocuparea 

forței de muncă și de abrogare a Regulamentului (CE) nr 1080/2006. 

 

1.4.2 Referințele legale la nivel național 

 

Conținutul prezentului document este reglementat la nivel național  de 
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următoarele acte normative: 

 Legea nr. 273/2006 privind finanțele publice locale; 

 Legea nr. 287/2009 privind Codul civil; 

 Legea nr. 213/1998 privind proprietatea publică și regimul juridic al acesteia, 

cu modificările și completările ulterioare; 

 Legea 51/2006 privind serviciile comunitare de utilități publice, cu 

modificările și completările ulterioare; 

 Legea nr. 31/1990 privind societățile; 

 Ordonanța Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere; 

 Ordonanța Guvernului nr. 57/2016 privind codul administrativ; 

 Ordonanța Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de 

transport inteligente în domeniul transportului rutier și pentru realizarea 

interfețelor cu alte moduri de transport; 

 Ghid de finanțare a Programului privind îmbunătățirea calității aerului și 

reducerea cantității de emisii de gaze cu efect de seră, prin utilizarea pentru 

transportul elevilor a autovehiculelor mai puțin poluante de tipul microbuzelor 

electrice, hibride și alimentate cu gaz natural comprimat (proiect). 

2. Analiza situației existente 

 

2.1 Caracteristici generale cu privire la infrastructura rutieră principală 

2.1.1  Infrastructura rutieră din municipiul Târgu Jiu 

 Prin poziția geografică, județul Gorj reprezintă un teritoriu de tranzit spre alte 

județe cu acces către punctele de frontieră din vestul și sudul țării, cu deschidere        

spre Serbia, Bulgaria, Ungaria. 

   Rețeaua rutieră a județului cuprinde: 

- 6 trasee de drumuri naționale (DN); 
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- 35 trasee de drumuri județene (DJ); 

- 116 trasee de drumuri comunale (DC). 

Legăturile cu marile axe se realizează prin drumurile naționale secundare cu 

indicativul 67 (67, 67 B, 67 C, 67 D), care fac legătura între principalele localități ale 

județului și județele învecinate, legând drumul european E 79 (Budapesta – Oradea – 

Beiuş -Brad – Deva – Petroşani – Tg-Jiu – Craiova – Bechet – Vidin – Sofia) cu o 

lungime totală de 535,4 km., drumul European E70 (Constanţa – Bucureşti – Piteşti – 

Craiova - Drobeta Turnu Severin – Timişoara – Belgrad), și drumul european E60 

(Budapesta – Arad- Deva – Braşov – Ploieşti – Bucureşti – Giurgiu – Sofia – Atena). 

    Rețeaua drumurilor naționale, indicativ 67 se prezintă astfel: 

- DN 67, cu desfășurare între municipiul Rm. Vâlcea – Horezu (jud. Vâlcea) – 

Târgu Jiu – Motru (jud. Gorj) – Drobeta Turnu Severin (jud. Mehedinţi), cu o 

lungime totală de 200 km; 

- drumul național 67 B: Târgu Jiu – Târgu Cărbuneşti – Hurezani – 

Grădiştea (jud. Vâlcea) – Drăgăşani (jud. Vâlcea); 

- drumul național 67 C: Târgu Jiu – Novaci – Sebeş (jud. Alba) – Transalpina; 

- drumul național 67 D: Târgu Jiu – Hobiţa – Baia de Aramă (jud. 

Mehedinţi), o  ramificație spre nord la Tismana, şi alta către sud la Motru. 

Municipiul Târgu Jiu se află la intersecția paralelei 45° latitudine nordică cu 

meridianul 23° longitudine estică, la jumătatea distanței dintre Ecuator și Polul Nord. 

Așezat la 18 km spre sud de lanțul Munților Carpați, municipiul are o desfășurare 

de  la nord la sud pe o lungime de aproximativ 13 km de-a lungul râului Jiu, de o 

parte și  de alta. 
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Fig. 1 Harta legăturilor rutiere pentru județul Gorj 

 

După cum se observă în imaginea de mai sus, județul Gorj se află la intersecția unor 

drumuri naționale importante, fiind străbătut de la sud la nord de drumul național 

european DN66, încadrat în rețeaua drumurilor europene (E79), și de la vest la est 

de drumul național DN67. În partea de vest se desprinde           drumul național secundar 

DN67D. 

Astfel, la nivelul județului legătura municipiului reședință de județ Târgu Jiu, cu 

localitățile județului și zonele învecinate se realizează prin   următoarele drumuri: 

‐ Târgu Jiu – E79 – Petroșani -Hațeg – Deva (HD) 

‐ Târgu Jiu – DN 67 – Scoarța – Râmnicu Vâlcea (VL) 

‐ Târgu Jiu – DN 66 – Rovinari – Filiași – Craiova (DJ) 

‐                Târgu Jiu – DN67 – Motru – Drobeta Turnu Severin (MH) 

‐                Târgu Jiu – Dn 67D – Baia de Aramă (MH) 

Orașul Târgu-Jiu se învecinează la nord cu comunele Stănești și Turcinești și cu 

orașul Bumbești-Jiu (Sadu), la est cu comunele Bălănești și Scoarța, la sud cu 
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comunele Dănești și Drăguțești, iar la vest cu comunele Bălești și Lelești. 

Legăturile între punctele de intrare/ieșire din municipiu menționate sunt realizate 

prin: 

‐ Bd. Ecaterina Teodoroiu, pe direcția NE 

‐ Șos. Calea București, pe direcția E 

‐ Str. Victoriei, pe direcția S 

‐ Calea Severin, pe direcția SV 

‐ Calea Tismanei, pe direcția NV. 

Trama stradală a orașului este compusă din străzi de categorii diferite, începând          

de la străzi cu profiluri ample, de câte 2 benzi pe sens, până la străzi înguste, asfaltate, 

betonate și balastate. Numărul total al străzilor este de 313, iar lungimea totală a 

străzilor orășenești, la nivelul anului 2022, este de aproximativ 192 km. 

Drumurile publice care alcătuiesc rețeaua stradală a orașului pot fi clasificate după 

mai multe criterii. 

Din punct de vedere funcțional și administrativ, drumurile publice din oraș se 

împart în: drumuri de interes național, drumuri de interes județean și drumuri de 

interes local. 

Municipiul este parcurs de următoarele tipuri de artere rutiere: 

- Drumuri naționale 

o DN66 (E79): Filiaşi – Târgu Jiu – Petroşani – Hațeg – Simeria; 

o DN67: Drobeta Turnu Severin – Târgu Jiu – Horezu – Rm. Vâlcea. 

o DN67D: Târgu Jiu – Baia de Arama – Băile Herculane – DN6. 

- Drumuri județene 

o DJ 663A: Târgu Jiu – Botorogi – Dăneşti – Tirculeşti; 

o DJ 664: Târgu Jiu – Turcineşti – Sîmbotin – Schela – Vulcan (jud. 

Hunedoara); 

o DJ 665 Iezureni – Curțisoara – Tetila – Dragoieşti – Cernadia – Baia de 

Fier– Polovragi – Horezu (județul Vâlcea). 

o DJ 672B: Bârseşti (DN67D) – Ursați – Frateşti; 

o DJ 674A: Târgu Jiu – Bucureasa – Merfuleşti – Trocani – Tirculeşti – 

Ticleni (DJ675). 

- Drumuri comunale 

o DC 01: Târgu Jiu – Preajba. 
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2.1.2 Caracteristicile infrastructurii rutiere din județul Gorj 

 

În județul Gorj rețeaua de transport rutier este secundară (constituită atât într-o 

rețea de complementaritate a rețelei primare dar și într-o rețea de legătură între aceasta 

și rețeaua rutieră terțiară) și terțiară (reprezentată de drumurile care se conectează 

direct la rețeaua rutieră secundară și asigură legătura sistemică a orașelor mici cu 

celelalte rețele). 

Rețeaua secundară rutieră deservește municipiul reședință de județ, Târgu Jiu și 

asigură conexiunea acestuia la rețeaua rutieră primară. 

Lista proiectelor rutiere incluse în planul investițional cuprinde atât proiecte 

localizate pe rețeaua primară, cât și cea secundară. Dintre proiectele care pot asigura 

conectivitatea județului Gorj amintim: autostrada Sibiu - Brașov, drumurile expres 

Craiova - Filiași - Drobeta Turnu-Severin, Craiova - Calafat, Drobeta Turnu-Severin 

- Caransebeș - Lugoj. Lista sectoarelor rutiere de pe rețeaua secundară este compusă 

din drumuri expres, drumuri transregio și eurotrans. 

 În județul Gorj sunt prevăzute mai multe drumuri de tip Trans regio: Filiași - Tg. 

Jiu - Petroșani - Hațeg - Deva - A1, Drobeta Turnu Severin - Tg. Jiu - Rm. Vâlcea. 

 

2.2 Situația transportului școlar 

 Datele privind situația transportului școlar sunt prezentate în tabelul de mai jos. 

Conform acestora la nivelul a 35 UAT-uri efectuează naveta 5.882 de elevi. În 

marea lor majoritate elevii parcurg o distanță de 3, 7, 11, 12 și 14 km. Din cele 71 de 

autovehicule existente, transportul școlar este organizat cu 63 de microbuze proprii 

ale autorităților locale ( din totalul de 64, 1 fiind defect/Aninoasa) și prin prestări de 

servicii la nivelul localităților Motru (1 microbuz și 2 autobuze a 44 de locuri) și 

Crasna (4 microbuze). La acest moment sunt angajați 62 de șoferi la nivelul 

autorităților locale. Starea autovehiculelor este relativ bună, din 64 existente doar 1 

este nefuncțional, dar cel puțin alte 3 microbuze din localitățile beneficiare prezintă o 
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stare de uzură accentuată. 

Traseele stabilite pentru executarea transportului sunt stabilite la nivel local, în 

funcție de numărul microbuzelor existente, dispunerea locurilor de învățământ și 

numărul de elevi care efectuează naveta. În majoritatea localităților se fac mai multe 

curse zilnice datorită programului școlar, numărului mic de mijloace de transport în 

comparație cu numărul elevilor și a dispunerii localităților în cadrul U.A.T. 

Conform datelor furnizate (nr. de elevi care efectuează naveta/nr. mijloace de 

transport) se fac mai multe curse zilnice pentru acoperirea necesităților transportului 

școlar. 

În concluzie, achiziționarea a 11 microbuze destinate pentru transportul școlar va 

îmbunătăți vizibil activitatea în acest sector de activitate. 
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Nr. 

crt. 

UAT Nr. elevi 

înmatricula

ți 

Nr. 

elevi 

navetișt

i 

Nr. 

microbuz

e 

existente 

Nr. 

microbuze 

funcțional

e 

Nr 

microbuz

e 

închiriate 

Rute utilizate Nr. 

șofer

i 

Capacitat

e de 

transport 

/microbuz 

Cost 

întreținer

i și 

reparații 

Posibilitate 

garare 

1 Alimpești 106 106 1 1 0 Ciupercenii de Oltet-

Sarbesti-Alimpesti-

Nistoresti 

1 16 10000 Școala 

Alimpești 

2 Aninoasa 345 345 3 2 0 Daia- Groserea-

Aninoasa- Parau, 

Aninoasa-Gorgan-

Bobaia-Sterpoaia-

Poieni 

3 16 45000 Primăria 

Aninoasa 

3 Arcani 45 45 1 1 0 Arcani- Sanatesti-

Stroiesti- Campofeni 

1 17 10000 Primăria 

Arcani 

4 Baia de 

Fier 

565 195 2 2 0 Scoala Baia de Fier-

Capu Satului, Scoala 

Baia de Fier- 

Galbenu- Cernadia, 

Scoala Baia de Fier- 

Sopta- Polovragi, 

Scoala Baia de Fier- 

Bumbetic- Pitic  

2 16 9367,62 Școala Baia 

de Fier 

5 Bălănești 93 93 2 2 0 Ohaba-Bosta-Glodeni-

Voitesti Deal- Voitesti 

Centru, Voitesti 

Centru- Cinepesti-

Voitesti Deal- 

Glodeni- Bosta- 

Ohaba, Voitesti 

Centru- Glodeni- 

Bosta- Ohaba, 

Balanesti-Voitesti 

Centru-Cinepesti, 

Voitesti Centru- 

Balanesti, Voitesti 

Centru- Cinepesti- 

Balanesti 

2 16 3025 Școala 

Gimnaziala 

Voitestii 
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6 Bălești 516 245 2 2 0 Comuna Balesti- sat 

Voinigesti- sat 

Balesti-sat Rasova- sc 

gimn Balesti- sat 

Tamasesti-sat Ceauru- 

sc gimn Ceauru, 

Comuna Balesti- sat 

Voinigesti- sat 

Talpasesti- sat 

Stolojani-sat 

Gavanesti- Cornesti 

2 16 28000 Primăria 

Bălești 

7 Bîlteni 744 720 3 3 0 Bilteni- Olari-Daia, 

Bilteni- Vladuleni-

Moi, Bilteni-Pesteana 

Jiu- Cocoreni,Balteni-

Pesteana Jiu- Pesteana 

Jiu Complex 

3 16 42660 Primăria 

Bilteni, Curte 

liceu 

tehnologic 

8 Brănești 203 100 2 2 0 Capu Dealului- 

Branesti, Capu 

Dealului- Piriu, Capu 

Dealului- Badesti, 

Capu Dealului- 

Gilortu 

2 16 38000 Primăria 

Brănești 

9 Bustuchin 564 240 2 2 0 Bustuchin- Poienita, 

Bustuchin-Pojaru-

Cionti- Motorgi, 

Bustuchin- Poienita-

Ruget-Poiana Seciuri-

Seciuri, Bustuchin-

Poienita- Motorgi- 

Cionti-Pojaru, 

Bustuchin- Pojaru- 

Bustuchin Scoala gen 

nr. 2- Bustuchin 

gradinita nr.2, 

Busrtuchin- Scoala 

Primara nr.2-

Zevelecesti- 

Bustuchin centru- 

Bustuchin gradinita 

nr.2 

2 16 39002 Primăria 

Bustuchin 
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10 Ciuperceni 91 57 1 1 0 Ciuperceni-Pesteana-

Vulcani,Pesteana-

Vulcani-Vaiani-

Ciuperceni,Ciuperceni

-Stramba-Vulcani, 

Ciuperceni-Vartopu, 

Ciuperceni-Patici-

Vartopu,Vartopu- 

Pesteana- Vulcan- 

Vaianu, Vaianu-

Stramba-

Vulcan,Stramba-

Vulcani-Ciuperceni 

1 16 10000 Primăria 

Ciuperceni 

11 Crasna 280 108 0 0 4 Buzesti-Dumbraveni-

Dragoesti-Carpinis, 

Aninis Deal-Aninis 

Vale-Radosi-Carpinis 

0 24 0 sala de sport 

sat Radusi 

12 Crușeț 319 250 3 3 0 Slavuta- Cruset, 

Cruset-Valuta, Cruset- 

Slavuta scoala 1- 

Slavuta scoala 2, 

Maiag-Slamnesti-

Cruset, Cruset- Maiag 

scoala1-Maiag scoala 

2- Slamnesti, Cruset- 

Urda de Jos, Cruset-

Marinesti- Valuta, 

Cruset- Crusetel 

3 16 26596 în apropiere 

de Școala 

gimnaziala 

Cruset  

13 Dănciulești 136 130 2 2 0 Petrachei- Zaicoiu-

Danciulesti-

Halangesti-Radinesti- 

Obarsia-Bibulesti-

Radinesti 

2 16 32000 Primăria 

Dănciulești 

14 Dănești 160 139 2 2 0 Danesti-Trocani-

Merfulesti, Danesti-

Unguresti-

sasa(Cornet)-

Sasa(Urzica), Danesti-

Barza(Coasta Sasa)- 

Barza(biserica) 

2 15 34900 Primăria 

Dănești 
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15 Fărcășești 603 159 2 2 0 Farcasesti- Victor 

Popescu, Pesteana de 

Jos- Victor Popescu, 

Urdari- sat Valea cu 

Apa, Moi- Rosia Jiu, 

Rogojel- Rosia Jiu, 

Timiseni- Rosia Jiu 

2 16 17686 Primăria 

Fărcășești, 

Liceul 

Tehnologic 

Roșia Jiu 

16 Godinești 134 90 2 2 0 Parau de Vale-Parau 

de Privor-Calcesti-

Godinpsti, Ratez-

Arjoci-Godinesti, 

Parau de Vale- Parau 

de Pripor, Calcesti-

Parau de Pripor, 

Calcesti-Godinesti 

2 16 47694 Spațiu 

destinat de 

primăria 

Godinești 

17 Jupânești 106 70 1 1 0 Jupanesti-Viersani, 

Jupanesti-ParauBoia, 

Jupanesti- Vidin 

1 16 20000 Primăria 

Jupânești 

18 Licurici 129 120 2 2 0 Licurici-Negreni, 

Negreni- Totea, Totea  

local 

2 16 25094 hala satul 

Frumușei 

19 Mușetești 131 66 1 1 0 Stancesti-Larga- 

Stancesti-

Musetesti,Musetesti-

Copuz-Sarbesti, 

Musetesti-Gamani-

Grui, Musetesti-

Stancesti-Larga, 

Musetesti-Larga- 

Stancesti, Musetesti-

Copuz-Gamani-Grui, 

Musetesti-Sarbesti-

Copuz-Grui, 

Musetesti-Larga-

Dragoiesti-Ungureni-

Stancesti 

1 16 12000 Școala 

gimnaziala 

Mușetești 
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20 Motru 2312 208 1 1 1 

microbuz, 

2 

autobuze 

Motru-Rosiuta-

Plostina, Motru-

Horasti-Insuratei-

Leurda, Motru-

Lupoita, Motru-

Plostina-Rosiuta, 

Motru-Leurda-

Horasti, Motru-Rapa 

1 15 

microbuz, 

44 (x2) 

autobuze 

20000 Primăria 

Motru 

21 Negomir 317 302 2 2 0 Negomir- Ursoaia- 

Artanu- Orzu- Paltinu- 

Condeiesti, V. 

Racilor- Raci- 

Nucetu- Baniu 

2 16 80000 Primăria 

Negomir 

22 Padeș 377 200 2 2 0 Motru Sec- Closani- 

Calugareni, Motru 

Sec- Closani- scoala 

Motru Sec, scoala 

Motru Sec- Closani, 

scoala Motru Sec- 

Motru Sec, Apa 

Neagra-scoala Motru 

Sec, Pades- Vaieni- 

scoala Motru Sec, Apa 

Neagra- scoala  

Calugareni,scoala 

Calugareni- Vaieni- 

Apa Neagra 

2 17 73473,4 Primăria 

Padeș 

23 Peștișani 487 424 2 2 0 Hobita- Pestisani- 

Bradiceni- Dragoesti, 

Dragoesti- Bradiceni- 

Merlarita- Pestisani, 

Pestisani-Francesti- 

Pestisani, Pestisani- 

Borosteni-Pestisani, 

Pestisani-Borosteni-

Hobita-Dealul 

Manilor- Pestisani, 

Gureni-Borosteni-

Gureni 

2 16 7680 Liceu 

Pestișani 

24 Rovinari 1833 89 1 1 0 Rovinari- Vart 1 15 6000 Primăria 

Rovinari 
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25 Samarineșt

i 

114 71 2 2 0 Bazavani- Larga-

Samarinesti,Boca- 

Valea Bisericii-

Samarinesti,Valea 

Poienii- Samarinesti, 

Samarinesti-Valea 

Bisericii-Boca 

2 16 18000 Școala 

Samarinești 

26 Schela 104 57 1 1 0 Sambotin- Gornacel, 

Sambotin - Schela 

(vVadoi)- Sambotin 

Vale 

1 16 28328,1 Primăria 

Schela 

27 Scoarța 340 190 2 2 0 Școala Scoarța-Sat 

Bobu, Scoarța- Corbu 

mare- Colibași- 

Mogoșani, Scoarța -

Lazuri, Scoarța-

Copăcioasa-Cerătu de 

Copăcioasa, Scoarța-

Piteștii din Deal, 

Scoarța- Budieni, 

Budieni-Copăcioasa-

Scoarța 

2 16 2880 Primăria 

Scoarța 

28 Slivilești 201 130 2 2 0 Slivilesti- Valea 

Stramtului- Larga, 

Larga- Slivilesti, 

Slivilesti- Stiucani, 

Slivilesti- Siacu, 

Slivilesti- Cojmanesti, 

Siacu-Slivilesti 

2 17 6000 Primăria 

Slivilești 

29 Stejari 178 169 3 3 0 Stejari- Piscoiu, 

Stejari-Bacesti, 

Stejari- Balosani 

3 16 20000 Școala 

gimnazială 

Stejari 

30 Telești 204 150 1 1 0 Telesti- 

Mosneni,Telesti- 

Buduhala, Telesti- 

Somanesti, Telesti- 

Cilnic 

1 16 3000 Primăria 

Telești  

31 Turburea 558 133 3 3 0 Turburea-Bibesti, 

Turburea-Bohaia, 

Turburea-

Poiana,Poiana-

Butisoaia, Poiana-

Raiosi, Raiosi-

Turburea 

2 16 20000 Centrul de 

permanenta 

Turburea 
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32 Vladimir 142 142 2 2 0 Vladimir-Andreesti-

Valea Desului, 

Vladimir-Andreesti-

Frasin, Vladimir-

Andreesti-Bibesti 

2 16 25000 Primăria 

Vladimir 

33 Urdari 266 180 2 2 0 Hotăroasa-Fântânele, 

Urdari- Fântânele, 

Interior Urdari 

2 16 30000 Spațiu lângă 

Școala 

Coordonatoar

e Urdari 

34 Mătăsari 704 77 3 3 0 Mătăsari- Croici, 

Mătăsari-Brădeț, 

Mătăsari-Runcurel 

2 16 24000 Primăria 

Mătăsari 

35 Bărbătești 103 82 1 1 0 Bărbătești-Rogojina-

Jupânești- Socu, 

Bărbătești-Petrești-

Musculești 

1 16 5652 Parc Primărie 

Bărbătești 

 TOTAL 13.510 5.882 64 63 7  62  821.038  
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3. Necesitatea și oportunitatea promovării investiției – problemele și nevoile 

specifice cărora le va răspunde proiectul 

 

3.1 Necesitatea și oportunitatea promovării investiției 

3.1.1 Transportul rutier sursă de poluare 

Transportul rutier, principala modalitate de transport este și principala sursă de 

poluare: potrivit celor mai recente studii, traficul rutier generează aproximativ 71% 

din totalul emisiilor de CO2 asociate activităților de transport. 

Dat fiind faptul că în Uniunea Europeană un sfert din emisiile provenite din 

activităților de transport sunt generate în zonele urbane, orașele joacă un rol important 

în scăderea efectelor schimbărilor climatice. Multe dintre acestea trebuie să lupte și 

împotriva congestiilor de trafic și pentru ameliorarea calității aerului, în prezent 

nesatisfăcătoare. 

Problema poluării provenite din activitățile de transport este discutată în strategia 

Uniunii Europene de promovare a combustibililor ecologici în transporturi, elaborată 

pentru a facilita introducerea lor pe piață, demers care până acum a fost încetinit de 

slaba infrastructură de reîncărcare și realimentare, de costurile ridicate ale vehiculelor 

și de nivelul  scăzut de acceptare din partea consumatorilor. 

Cercetarea orientată către găsirea unor modalități de transport eficiente din punct 

de vedere al resurselor și care să respecte mediul, ocupă un rol foarte important în 

cadrul politicii UE în domeniul transporturilor. 

 „Transporturi inteligente, ecologice și integrate” constituie una dintre principalele 

provocări vizate de  Planul pentru atingerea obiectivului pentru 2030 privind clima 

pentru perioada 2023-2030, esențială pentru ca Europa să poată să rămâne în 

avangarda progreselor tehnologice în domeniu. 

Progresul tehnologic stă la baza viitorului transporturilor europene, permițându-i 

Europei să își mențină poziția concurențială avantajoasă la nivel mondial. De 
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asemenea, acesta constituie soluția pentru reducerea  emisiilor de CO2 produse de 

transporturi. Inovarea și progresul pot îmbunătăți eficiența energetică (de exemplu, în 

cazul motoarelor auto) sau prin găsirea unor surse energetice care să constituie o 

alternativă la petrol. 

Aceste elemente vor căpăta o importanță din ce în ce mai mare în     anii următori, 

când va fi necesară o schimbare semnificativă în modul de utilizare a mijloacelor de 

transport pentru a reduce dependența de petrol, emisiile de gaze cu efect de seră și 

poluarea la nivel local. Acest obiectiv poate fi realizat prin utilizarea unor mijloace 

de transport ecologice. 

Planul pentru atingerea obiectivului pentru 2030 privind clima cuprinde o 

propunere de modificare a traiectoriei emisiilor actuale de gaze cu efect de seră cu 

55% până în 2030, comparativ cu nivelul din 1990 și prevede un set de acțiuni 

necesare în toate sectoarele economice, avându-se în vedere transformarea sistemului 

energetic, inclusiv a clădirilor, a transporturilor și a industriei prin decarbonificarea 

acestora.  

 

3.1.2  Investiția propusă reprezintă un sistem alternativ de transport 

mai eficient, accesibil și economic 

Politicile europene din domeniul energiei și a protecției mediului subliniază 

impactul negativ asupra mediului pe care îl au marile aglomerări                   urbane și creșterea 

numărului de autovehicule cu propulsie clasică. În urma unor studii recente s-a 

concluzionat faptul că traficul rutier generează până la 40 % din emisiile de CO2 și 

până la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor care 

funcționează cu motoare cu ardere internă sunt un factor care este luat din ce în ce mai 

mult în considerare. 

La nivel mondial, tendințele de viitor sunt de a reduce emisiile de CO2 și CH4 prin 

intermediul autovehiculele electrice. Conform datelor existente, se confirmă faptul că 

o mare parte din poluarea la nivelul orașelor și conținutul crescut de CO2 se datorează 
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traficului rutier, emisiile poluante provenind atât de la autovehiculele individuale și 

vehicule pentru transportul de mărfuri, cât și de la mijloacele de transport în comun 

echipate cu motoare cu ardere internă și depășite tehnologic.  

Astfel că, microbuzele folosite pentru transportul școlar contribuie în ansamblul 

transportului rutier la fenomenul de poluare. 

Ca o măsură pentru problemele mai sus menționate, Autoritatea Fondului pentru 

mediu (AFM) a publicat în data de 24.08.2023, Ghidul de finanțare a Programului 

privind îmbunătățirea calității aerului şi reducerea cantității de emisii de gaze cu 

efect de seră, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai puțin 

poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride și alimentate cu gaz natural 

comprimat, aprobat prin Ordinul nr. 2192/2023.  

Ghidul de finanțare, are rolul de a furniza informații esențiale cu privire la derularea 

Programului „Îmbunătățirea calității aerului şi reducerea cantității de emisii de gaze 

cu efect de seră, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai puțin 

poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride și alimentate cu gaz natural 

comprimat”. 

Obiectul Programului îl reprezintă achiziționarea de microbuze noi electrice, 

microbuze noi electrice hibride sau microbuze noi alimentate cu GNC. 

Scopul Programului îl reprezintă îmbunătățirea calității aerului și reducerea 

cantității de emisii de gaze cu efect de seră, urmare utilizării vehiculelor, așa cum sunt 

definite acestea în Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 195/2002 privind circulația 

pe drumurile publice, republicată, cu modificările și completările ulterioare, mai puțin 

poluante în transportul elevilor. 

Finanțarea se acordă în funcție de categoria unității administrativ-teritoriale 

din care face parte solicitantul, după cum urmează: 

a) pentru UAT cu un număr de elevi pe raza UAT <40.000 - maximum 

7.000.000 lei; 

b) pentru UAT cu un număr de elevi pe raza UAT între 40.000-60.000 - 
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maximum 15.000.000 lei- situație în care se regăsește județul Gorj; 

c) pentru UAT cu un număr de elevi pe raza UAT >60.000 - maximum 

25.000.000 lei. 

Sunt eligibile pentru a participa în cadrul Programului: 

a) consiliile județene; 

b) subdiviziunile administrativ-teritoriale ale municipiului București.  

Este eligibil solicitantul care îndeplinește, cumulativ, următoarele criterii: 

a) acționează în nume propriu; 

b) nu a fost condamnat pentru infracțiuni împotriva mediului, prin hotărâre 

judecătorească definitivă; 

c) și-a îndeplinit obligațiile de plată a taxelor, impozitelor şi amenzilor către 

bugetul de stat, bugetele locale, bugetul Fondului pentru mediu, conform prevederilor 

legale în vigoare; 

d) nu a obținut şi nu este pe cale să obțină finanțare prin proiecte ori programe 

finanțate din alte fonduri publice, inclusiv fonduri comunitare, pentru realizarea 

investiției care urmează a fi realizată prin program. 

          Este eligibil proiectul care cuprinde autovehicule mai puțin poluante de tipul     

microbuzelor electrice, hibride și a celor alimentate cu gaz natural comprimat, ce 

îndeplinesc următoarele criterii de eligibilitate: 

        a) aparțin categoriei M2 - M3 – respectiv microbuze electrice, microbuze hibride, 

microbuze alimentate GNC; 

       b) microbuzele electrice au autonomie de minim 200 km, iar microbuzele hibrid 

plug-in au o autonomie de minim 50 km exclusiv pe putere electrică; 

       c) dețin omologarea CE de tip (de ex. microbuzele care dețin o omologare CE de tip 

a întregului vehicul emisă de orice stat membru al Uniunii Europene nu mai necesită 

omologare în România) şi Cartea de identitate a vehiculului (CIV) eliberată de Registrul 

Auto Român, în conformitate cu procedurile administrative specifice; 

d) întrunesc cerințele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusă; 
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e) microbuzele achiziționate sunt noi. 

         Microbuzele achiziționate prin program pot fi cedate în vederea folosinței cu titlu 

gratuit către UAT din cadrul consiliului județean beneficiar, la solicitarea scrisă și 

motivată a acestora. 

3.2 Problemele și nevoile la care răspunde proiectul 

În ceea ce privește domeniul de interes al prezentului studiu de                 oportunitate, 

necesitatea dezvoltării transportului școlar în județul Gorj trebuie să reprezinte o 

prioritate pentru autoritățile locale cât și pentru cele municipale, întrucât 

îmbunătățirea transportului școlar va contribui la decongestionarea transportului rutier 

de persoane, în ansamblul său. Mai  mult decât atât, îmbunătățirea calității, confortului 

și a siguranței transportului școlar din mediul rural va contribui la crearea unui mediu 

care să îmbunătățească egalitatea de șanse privind accesul la educație. 

De asemenea, investiția poate contribui la diminuarea fenomenului de poluare în 

județul Gorj. 

3.2.1 Probleme de mediu 

 

Traficul urban și rural generează gaze cu efect de seră (NOx, CO2, CO,      SO2, 

NH3 ) care contribuie la scăderea calității vieții, având efecte negative asupra sănătății 

și asupra mediului. Conform Planului Strategic Instituțional pe termen mediu și lung 

din perioada 2021-2027 la nivelul județului Gorj(pag.32), existența unor autovehicule 

cu emisii de noxe peste normele admise care produc un impact semnificativ asupra 

sănătății, reprezintă o sursă importantă de poluare în cadrul județului. 

Achiziția unor microbuze mai puțin poluante, aferente transportului școlar printr-

un program de finanțare al Autorității Fondului de Mediu, poate constitui un început 

în efortul concentrat din Strategia de îmbunătățire a calității aerului asumată pentru 

perioada 2021-2027. 

 

3.2.2 Probleme economice 
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Din punct de vedere economic, necesitatea îmbunătățirii sistemului de                          transport 

școlar în județul Gorj are la bază dezvoltarea transportului elevilor din județul Gorj. 

Conform Planului Strategic Instituțional pe termen mediu și lung din perioada 2021-

2027 la nivelul județului Gorj(pag.379), este prevăzut în cadrul măsurii 4.6.2. 

Investiții în dezvoltarea și modernizarea infrastructurii specifice administrației locale, 

punctul 9 Organizarea transportului școlar, un singur proiect la nivelul municipiului 

Motru pentru care este estimat la o valoare de 1.500.000 lei.  

Prin prezentul studiu de oportunitate și proiect propuse se pot achiziționa 11 

microbuze electrice. Alături de alte fonduri nerambursabile oferite prin Planul 

Național de Redresare și Reziliență în domeniul înzestrării transportului școlar cu 

autovehicule mai puțin poluante, se pot face economii însemnate la nivelul bugetelor 

locale. De asemenea, calitatea transportului școlar se îmbunătățește, atât prin creșterea 

numărului de mijloace de transport școlar, cât și prin împrospătarea parcului auto. 

3.2.3 Probleme sociale 

 

În ceea ce privește zona analizată, se poate afirma faptul că dependența de industria 

minieră intrată în declin, cu consecințele sale sociale, este dovedită de existența pe 

teritoriul județului Gorj a 3 zone defavorizate, create în principalele zone de 

exploatare a cărbunelui, unde procesul restructurării a generat cele mai importante 

probleme sociale: zona Motru-Rovinari, zona Albeni și zona Schela.  

Conform studiului „Elaborarea strategiilor de integrare a comunităților 

marginalizate – Atlasul zonelor marginalizate din România”, există trei criterii 

principale pentru definirea și analiza diferitelor tipuri de zone marginalizate, și anume: 

capitalul uman (educație, starea de sănătate, mărimea și compoziția gospodăriei), 

ocuparea și condițiile de locuire.  

După cum se poate observa, primul motiv indicat ca factor al comunităților 

marginalizate îl reprezintă, în cadrul capitalului uman, educația precară.    

Abandonul școlar reprezintă motiv de îngrijorare, iar autoritățile iau în considerare 
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monitorizarea atentă a indicatorului (abandon școlar) și efectuarea unor eforturi 

conjugate pentru prevenirea abandonului, în mod deosebit la învățământul profesional 

și în special în mediul rural, comunitățile dezavantajate, zonele afectate de migrarea 

populației. 

Astfel au fost concepute o serie de măsuri cum ar fi realizarea de acțiuni de sprijin 

oferit pentru continuarea educației (reducerea abandonului școlar și a absenteismului) 

prin pachete integrate - costuri transport și masă, materiale educaționale și accesul la 

servicii. 

În acest sens, considerăm că achiziționarea microbuzelor mai puțin poluante 

destinate transportului elevilor poate contribui sau poate reprezenta un prim pas 

privind reducerea acestui fenomen, inclusiv prin reducerea costului necesar 

transportului. 

În concluzie, rezultă următoarele aspecte: 

 achiziționarea mijloacelor de transport mai puțin poluante prin Program 

reprezintă o alternativă mai bună din punct de vedere economic și al 

eficienței transportului școlar; 

 mijloacele de transport achiziționate cu costuri suplimentare minime 

estimate asigurate din surse proprii ale Consiliului Județean Gorj vor 

contribui la îmbunătățirea condițiilor de transport ale elevilor; 

 un număr mai mare de autovehicule destinate transportului școlar 

contribuie la diminuarea abandonului sau absenteismului școlar ; 

 autovehiculele nou achiziționate oferă posibilitatea unui transport al 

elevilor în condiții de siguranță. 

4. Scenarii tehnico-economice de atingere a obiectivelor  proiectului de investiție 

Studiul de oportunitate va realiza o comparație între 4 scenarii posibile, respectiv 

achiziția celor 3 tipuri de microbuze și scenariul achiziției combinate a acestora. 

Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier 
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nepoluante și energetic eficiente vizează introducerea pe piață a                      vehiculelor ecologice. 

Directiva vizează vehiculele de transport rutier, acoperind autoturisme de pasageri 

(M1), vehicule comerciale ușoare (N1), vehiculele de marfă de mare tonaj (N2, N3) 

și autobuzele (M2, M3). Această directivă evidențiază impactul energetic și impactul 

de mediu,  raportate la activitatea vehiculelor pe parcursul duratei lor de viață. Analiza 

efectuată pe întreg ciclul de viață al vehiculelor, trebuie să includă consumul de 

energie, emisiile de CO2 și emisiile de poluanți reglementați precum NOx, NMHC și 

PM. 

Principiile care stau la baza alegerii celei mai bune soluții privind achiziționarea 

microbuzelor mai puțin poluante pentru transportul școlar din județul Gorj sunt: 

 reducerea poluării și a zgomotului; 

 reducerea exploatării resurselor convenționale de energie  obținute 

din combustibili fosili; 

 îmbunătățirea serviciilor de transport; 

 reducerea costurilor de transport; 

 adaptarea la cererea de transport; 

 eficiența soluției prin prisma posibilității de implementare a proiectului; 

 asigurarea unui acces facil al persoanelor cu dizabilități. 

 

4.1 Scenariul 1 – Varianta achiziție microbuze electrice  
Microbuzele electrice utilizează energia electrică înmagazinată în baterii pentru a 

alimenta sistemul de propulsie format din unul sau mai multe motoare electrice. 

Datorită puternicei dezvoltări a sistemelor de stocare a energiei electrice (baterii sau 

condensatoare), această categorie de autobuze se află în ultimii ani în centrul atenției 

producătorilor de autovehicule și autobuze. Există diverse sisteme de încărcare 

disponibile, cum ar fi încărcarea pe timpul nopții sau pe timpul staționării la zonele 

de garare (încărcare normală) sau asigurarea unei infrastructuri de încărcarea pe traseu 

(încărcare de oportunitate). 
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Prezentăm mai jos principalii indicatori ai acestui tip de microbuz. 

Emisii CO2ec 0,00 g/km 

NOx 0,00 g/km 

PM10 0,00 g/km 

Nivel de zgomot Staționare - dB (silențios) 

În mers - dB (silențios) 

Performanțe 

operaționale 
Autonomie  Minim 200 km 

Consum energie Kw 

/Km  

0,55 

Flexibilitate a rutei Bună, 200 km, în funcție de condițiile meteo 

Posibilitate de 

alimentare 

De mai multe ori pe zi 

Durată alimentare Încărcare rapidă 100%= 2 ore, 20-80%=50 min 

Încărcare normală pe timp de noapte 0-100%= 9 

ore 

Costuri Cost de Achiziție 

Microbuze electrice 

Estimare maxim – 15.043.289,80 lei cu TVA 

Valoare microbuz=1.367.571,80 lei cu TVA x 11 

buc= 15.043.289,80 lei 

 

Avantaje - reprezintă o alternativă bună și de viitor pentru înlocuirea autovehiculelor 

cu motor cu combustie internă existente, fiind cea mai verde tehnologie; 

- eliminarea în totalitate a emisiilor poluante; 

- costuri de întreținere și mentenanță, consum carburant mai mici decât 

cele cu motor cu ardere internă; 

- realizarea  unui  mers  silențios  și  confortabil,  fără  zgomote,  vibrații  

sau șocuri. 

Dezavantaje - costul relativ mare de achiziție; 

- necesită încărcarea bateriilor electrice, cel puțin o dată la 2 zile 

 

4.2 Scenariul 2 – Varianta achiziție microbuze hibrid  

 

Tehnologia hibridă electrică este o tehnologie care utilizează atât un motor electric, 

cât și un motor cu ardere internă pentru a propulsa vehiculul. Vehiculele echipate cu 

această tehnologie se numesc vehicule electrice hibride (HEV). 

Un autovehicul hibrid  folosește tehnologie electrică hibridă pentru propulsie în loc 

de convenționalul motor diesel sau cu benzină. Vehiculele hibrid electrice combină 

motorul convențional cu combustie internă cu un motor electric. 

De asemenea, există vehicule hibrid electrice cu încărcare de la rețeaua electrică. 
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Acestea pot fi realimentate prin branșarea lor la o rețea de electricitate, putându-se 

deplasa în continuare doar în modul electric, rezultând reduceri considerabil mai mari 

ale emisiilor de CO2 și emisiilor locale nocive, comparativ cu hibridele standard. 

Cele mai fiabile oferte existente au în vedere două tehnologii de vehicule hibrid: 

hibride paralele cu acționare electrică  și convențională (motorul mic electric asistă 

motorul termic) și o configurație hibrid în serie în care domină sistemul electric (motor 

integral electric alimentat de motorul termic/generator). 

Principalele avantaje ale acestei tehnologii sunt emisii reduse de noxe, costuri 

reduse de combustibil, consum redus de combustibil și emisii de evacuare, energie 

recuperată de la frânarea regenerativă.  

Dezavantaje: 

- cel mai mare dezavantaj îl prezintă riscul de a nu putea fi achiziționat în perioada 

imediat următoare, ceea ce ar pune în pericol implementarea proiectului. 

Această variantă ar fi putut fi considerată ca fiind cea mai bună pentru județul Gorj, 

luându-se în considerare structura reliefului și condițiile meteo existente în zonă. 

Din nefericire, deși acest tip de microbuze sunt prezentate ca fiind eligibile din 

punct de vedere al cheltuielilor în Programul de finanțare, la această dată pe teritoriul 

național nu au fost achiziționate acest tip de microbuze M2 sau M3. Singurele 

microbuze hibrid care sunt disponibile sunt cele de tip VAN pentru transport familie 

sau transport marfă. 

Studiul s-a efectuat prin culegerea informațiilor de la reprezentanții furnizori de 

profil ai vehiculelor electrice. De asemenea, au fost analizate și achizițiile efectuate 

în SEAP din perioada 2018-2023.   

Printre furnizorii de pe rețeaua internet chestionați au fost dealeri ale 

reprezentanțelor Iveco, Mercedes Benz, Toyota, precum și firme care au participat la 

licitații publice pe platforma SEAP ca de exemplu: Anadolu Automobil Rom SRL, 

Pacific Tur, BMC Truck & Bus, Dutch  Truck Srevices. 

Conform informațiilor adunate, autovehicule tip hibrid achiziționate în România 
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sunt de tipul autoturismelor, autobuzelor sau microbuzelor de tip  VAN (M1). 

4.3 Scenariul 3 – Varianta achiziție microbuze pe bază de gaz natural 

comprimat 

 

Din punct de vedere tehnologic, există câțiva combustibili gazoși derivați din 

combustibili fosili, cele mai uzitate variante fiind: 

- GNC (gaz natural comprimat) - metan derivat din petrol și zăcăminte, stocat 

sub presiune pentru a fi utilizat de vehicule ca și combustibil; 

- LPG (gaz petrolier lichefiat) - un amestec de butan cu propan, un produs 

secundar al procesului de rafinare a benzinei. 

Combustibilii gazoși proveniți din combustibilul fosil nu oferă reduceri 

semnificative de CO2 comparativ cu combustibilii tradiționali, dar pot asigura 

reduceri importante ale emisiilor de PM, NOx, precum și o reducere considerabilă a 

poluării fonice. 

Ca răspuns la preocupările legate de mediu, gazul natural comprimat (GNC) este 

din ce în ce mai utilizat drept combustibil alternativ în sectorul transporturilor. 

Arderea GNC nu produce gaze cu efect de seră, iar mediul înconjurător este mult mai 

protejat mai ales că transportul produce o mare parte dintre poluanți și emisiile de 

gaze cu efect de seră din totalul celor generate. 

Principalele beneficii ale tehnologiei sunt: 

- vehiculele alimentate cu GNC au costuri mai mici de întreținere în comparație 

cu alți combustibili convenționali; 

- sistemele de alimentare cu GNC sunt sigilate, împiedicând orice pierderi prin 

vărsare sau evaporare; 

- vehiculele pe GNC au o durată de viață extinsă. 

Dezavantajele tehnologiei GNC sunt: 

    -      vehiculele comprimate cu gaz natural necesită o cantitate mai mare de 

spațiu pentru stocarea combustibilului decât vehiculele convenționale pe 
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benzină; 

    -    este o tehnologie care nu răspunde în totalitate principiilor și 

condiționalităților tranziției verzi; 

    -   implică anumite măsuri de siguranță suplimentare; 

         -    necesită investiții semnificative pentru crearea infrastructurii de alimentare: 

din discuțiile cu CNG ROMANIA care a creat rețeaua din harta de mai jos, 

costurile sunt de cel puțin 100.000 euro/500.000 lei pentru fiecare stație în 

condițiile în care infrastructura rețelei de gaz există, iar investiția nu se pretează 

la acest moment decât în orașele mari. 

           Rețeaua de alimentare cu gaz natural comprimat este încă deficitară existând 

doar în 9 localități, conform hărții de mai jos. 

 

 

 

4.4 Scenariul 4 – Varianta achiziție combinată a microbuzelor  

 

Având în vedere  motivele expuse în celelalte 3 scenarii, această variantă nu este 

fezabilă. 
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Varianta achiziție microbuze electrice- microbuze hibrid poate reprezenta un 

potențial risc prin neachiziționarea microbuzelor hibrid. 

Varianta achiziție microbuze electrice-microbuze pe bază de GNC necesită costuri 

foarte mari pentru crearea infrastructurii de rețea și stații alimentare cu gaz natural 

comprimat.  

          

4.5 Soluția recomandată și avantajele acesteia 

În urma analizei comparative realizată între cele 4 situații,  putem concluziona 

faptul că transportul școlar necesită o creștere și modernizare a flotei de autovehicule 

prin achiziționarea unor tipuri microbuze mai puțin poluante. Din analiza celor 4 

situații expuse, rezultă următoarele aspecte: 

- microbuzele de tip hibrid, soluția cea mai bună pentru zona județului Gorj 

luându-se în considerare condițiile meteo și relieful, nu poate fi implementată în 

perioada imediat următoare, întrucât nu există operatori economici care să furnizeze 

astfel de autovehicule;  

- microbuzele cu funcționare pe baza gazului natural comprimat necesită 

crearea unei infrastructuri de stații alimentare cu gaz natural comprimat estimată la o 

valoare de cel puțin 500.000 lei x 11 localități =5.500.000 lei, bani pe care unitățile 

administrativ teritoriale ar trebui să le asigure din fondurile proprii; 

-  microbuzele electrice reprezintă o soluție foarte bună la acest moment pentru 

dezvoltarea transportului școlar; crearea infrastructurii de stații de încărcare electrică 

în județul Gorj( în curs de realizare) reprezintă un avantaj și pentru achiziționarea în 

viitor a microbuzelor hibride. 

În ceea ce privește introducerea microbuzelor electrice în sistemul de transport 

școlar din județul Gorj, avantajele oferite de acestea față de utilizarea autovehiculelor 

cu combustie internă sunt evidente și extrem de importante: 
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- asigură o eficiență energetică importantă, reducându-se exploatarea resurselor 

convenționale de energie obținute din combustibili fosil; 

          - reduce și elimină emisiile poluante (CO, NOx, HC, PM, CO2 ); 

          - reduce nivelul de zgomot și îmbunătățește calitatea aerului; 

- asigurarea unui confort ridicat al pasagerilor și al participanților la trafic prin 

lipsa vibrațiilor generate de motoarele cu ardere internă de capacitate mare; 

          - lipsa vibrațiilor dăunătoare infrastructurii și clădirilor; 

- costuri de întreținere mai mici datorită lipsei unor sisteme specifice motoarelor 

clasice; 

- costuri de exploatare reduse datorită prețului energiei electrice mai mic 

comparativ cu cel pentru combustibilul clasic, raportat la distanțele parcurse- vezi 

tabelele comparative de la pag. 53. 

În concluzie, achiziționarea microbuzelor electrice ar crea plus valoare în sistemul 

de transport școlar la nivelul județului Gorj și ar contribui la reducerea poluării.  
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4.6 Indicatorii tehnico-economici ai investiției, caracteristicile tehnice 

principale ale produselor  

4.6.1 Descrierea indicatorilor economici ai investiției 
 

Nr.crt 
Denumirea capitolelor şi 

subcapitolelor 

Cheltuieli   

din surse 

proprii peste 

prag art. 7 

alin.2 din 

Ghid 

 lei 

Cheltuieli 

eligibile 

AFM 

lei 

 

TOTAL  

 Cheltuieli 

eligbile AFM 

lei 

 

TVA 

Cheltuieli 

eligibile AFM 

lei 

 

1 
Cap.1 – Cheltuieli pentru achiziţia şi 

amenajarea terenului 

    

1.1 Achiziţia terenului 0,00 0,00 0,00 0,00 

1.2 Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00 

1.3 Amenajări pentru protecţia mediului 0,00 0,00 0,00 0,00 

 TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00 0,00 

 

2 
Cap.2 – Cheltuieli pentru asigurarea 

utilităţilor necesare obiectivului 

    

 

2.1 

 
Cheltuieli pentru asigurarea utilităţilor 
necesare obiectivului 

 

0,00 

 

0,00 

 

0,00 

 

0,00 

 TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00 0,00 

 

3 
Cap.3 - Cheltuieli pentru proiectare şi 

asistenţă tehnică 

    

3.1 Studii de teren 0,00 0,00 0,00 0,00 

 

3.2 
Obţinerea de avize, acorduri şi autorizaţii 

 

0,00 

 

0,00 

 

0,00 

 

0,00 

3.3 Proiectare şi inginerie 0,00 0,00 0,00 0,00 

3.4 Consultanţă 0,00 100.000 100.000 0,00 

3.5 Asistenţă tehnică 0,00 0,00 0,00 0,00 

 TOTAL CAPITOL 3 0,00 100.000 100.000 0,00 

 

4 
Cap.4 - Cheltuieli pentru investiţia de 

bază 

    

4.1 Construcţii şi instalaţii 0,00 0,00 0,00 0,00 

4.2 Dotări de specialitate(11 microbuze 

electrice) 
143.289,80 12.521.008,40 12.521.008,40 2.378.991,60 

 TOTAL CAPITOL 4 143.289,80 12.521.008,40 12.521.008,40 2.378.991,60 

 TOTAL GENERAL 143.289,80 12.621.008,40 12.621.008,40 2.378.991,60 

    5 TOTAL CHELTUIELI ELIGIBILE de 

la  AFM- lei 

 15.000.000 

    6 TOTAL CHELTUIELI ELIGIBILE din 

surse proprii- lei 

143.289,80  

     7 TOTAL GENERAL CHELTUIELI 

ELIGIBILE- lei 

15.143.289,80 
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Obiectul investiției constă în achiziționarea a 11 microbuze electrice. 

Prețul unitar estimat pentru achiziționarea unui microbuz electric este de 

1.367.571, 80 lei cu TVA, respectiv 1.149.220 lei fără TVA.  

        Total valoare 11 buc.= 15.043.289,80 lei cu TVA, respectiv 12.641.420 lei fără 

TVA. 

Valoarea totală a investiției propriu- zise va fi de 15.043.289,80 lei cu TVA, 

respectiv 12.641.420 lei fără TVA. La aceasta se adaugă prețul de 100.000 de lei 

acordat pentru activitatea de consultanță, rezultând în consecința o valoare totală de 

15.143.289,80. 

Având în vedere prevederile art.7 alin. 2 pct. b din Ghid care reglementează faptul 

că la nivelul județului Gorj cheltuielile eligibile asigurate de către AFM pot fi în 

valoare maximă de 15.000.000 lei, Consiliul Județean Gorj este nevoit să asigure din 

surse proprii cheltuieli eligibile în valoare de 143.289,80 pentru realizarea investiției. 

 

4.6.2 Principalele specificații tehnice ale investiției 

Principalele specificații tehnice ale investiției: 

- Aparțin categoriei M2-M3 - respectiv microbuze electrice; 

- microbuzele electrice au autonomie de minimum 200 km;    

- dețin omologarea CE de tip (de exemplu, microbuzele care deţin o omologare 

CE de tip a întregului vehicul emisă de orice stat membru al Uniunii Europene 

nu mai necesită omologare în România) şi cartea de identitate a vehiculului 

(CIV) eliberată de Registrul Auto Român, în conformitate cu procedurile 

administrative specifice;   

- întrunesc cerințele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate 

redusă; 

- microbuzele achiziționate sunt noi.   

Specificațiile tehnice finale ale microbuzelor electrice, în vederea demarării procedurii 

de atribuire a contractelor de achiziție publică, vor fi transmise spre analiză autorității 
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contractante după obținerea finanțării necesare implementării proiectului în cadrul 

„Programului privind îmbunătățirea calității aerului şi reducerea cantității de emisii de 

gaze cu efect de seră, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai 

puțin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride şi alimentate cu gaz natural”, 

derulat de Administrația Fondului pentru Mediu. 

5. Analiza posibilităților UAT de garare ale microbuzelor electrice,  traseele 

propuse pentru desfășurarea transportului școlar 

De regulă, posibilitățile de garare ale microbuzelor sunt stabilite în spațiile 

Primăriilor sau unităților școlare din localitate. Traseele propuse pentru efectuarea 

transportului sunt aceleași care se folosesc la momentul actual datorită faptului că nu 

crește semnificativ numărul de microbuze la nivelul fiecărei localitate beneficiară. De 

asemenea, trebuie luați în calcul o serie de factori cum ar fi: infrastructura rutieră 

existentă, zona geografică, dispunerea unităților școlare la nivelul UAT-urilor, 

înlocuirea unui număr de microbuze care prezintă uzură accentuată. Din aceste 

motive, opinăm că nu se pot găsi alte variante de trasee decât cele existente. 

5.1 Situația cu posibilitățile UAT-urilor beneficiare privind gararea 

microbuzelor și traseele propuse sunt prezentate în tabelul de mai jos: 

 

Nr. 

crt. 
UAT 

Nr. 

elevi 

naveti

sti 

Nr. 

microb

uze 

propus

e 

 

Nr. 

microbuz

e 

existente 

Trasee propuse 
Posibilitate 

garare 

1.  Aninoasa 345 1 2 
Daia- Groserea-Aninoasa- Parau, 

Aninoasa-Gorgan-Bobaia-Sterpoaia-

Poieni 

Primaria 

Aninoasa 

2.  Bîlteni 720 1 3 

Bilteni- Olari-Daia, Bilteni- 

Vladuleni-Moi, Bilteni-Pesteana Jiu- 

Cocoreni,Balteni-Pesteana Jiu- 

Pesteana Jiu Complex 

Primaria 

Bilteni 
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3.  Bustuchin 240 1 2 

Bustuchin- Poienita, Bustuchin-

Pojaru-Cionti- Motorgi, Bustuchin- 

Poienita-Ruget-Poiana Seciuri-

Seciuri, Bustuchin-Poienita- 

Motorgi- Cionti-Pojaru, Bustuchin- 

Pojaru- Bustuchin Scoala gen nr. 2- 

Bustuchin gradinita nr.2, Busrtuchin- 

Scoala Primara nr.2-Zevelecesti- 

Bustuchin centru- Bustuchin 

gradinita nr.2 

Primaria 

Bustuchin 

4.  Crușeț 250 1 3 

Slavuta- Cruset, Cruset-Valuta, 

Cruset- Slavuta scoala 1- Slavuta 

scoala 2, Maiag-Slamnesti-Cruset, 

Cruset- Maiag scoala1-Maiag scoala 

2- Slamnesti, Cruset- Urda de Jos, 

Cruset-Marinesti- Valuta, Cruset- 

Crusetel 

 in apropiere 

de Scoala 

gimnaziala 

Cruset  

5.  Dănești 139 1 2 

Danesti-Trocani-Merfulesti, Danesti-

Unguresti-sasa(Cornet)-Sasa(Urzica), 

Danesti-Barza(Coasta Sasa)- 

Barza(biserica) 

Primăria 

Dănești 

6.  Fărcășești 159 1 2 

Farcasesti- Victor Popescu, Pesteana 

de Jos- Victor Popescu, Urdari- sat 

Valea cu Apa, Moi- Rosia Jiu, 

Rogojel- Rosia Jiu, Timiseni- Rosia 

Jiu 

Primăria 

Fărcășești, 

Liceu Rosia 

Jiu 

7.  Motru 208 1 2 

Motru-Rosiuta-Plostina, Motru-

Horasti-Insuratei-Leurda, Motru-

Lupoita, Motru-Plostina-Rosiuta, 

Motru-Leurda-Horasti, Motru-Rapa 

Primăria 

Motru 

8.  Padeș 200 1 2 

Motru Sec- Closani- Calugareni, 

Motru Sec- Closani- scoala Motru 

Sec, scoala Motru Sec- Closani, 

scoala Motru Sec- Motru Sec, Apa 

Neagra-scoala Motru Sec, Pades- 

Vaieni- scoala Motru Sec, Apa 

Neagra- scoala  Calugareni,scoala 

Calugareni- Vaieni- Apa Neagra 

Primaria 

Pades 

9.  Scoarța 190 1 2 
Școala Scoarța-Sat Bobu, Scoarța- 

Corbu mare- Colibași- Mogoșani, 

Scoarța -Lazuri 

Primăria 

Scoarța 

10.  Telești 150 1 1 
Telesti- Mosneni,Telesti- Buduhala, 

Telesti- Somanesti, Telesti- Cilnic 

Primaria 

Telești 
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11.  Urdari 266 1 2 
Hotăroasa-Fântânele, Urdari- 

Fântânele, Interior Urdari 

Spațiu lângă 

Școala 

coordonatoar

e Urdari 

Total 2.867 11 23   

    Conform informațiilor primite, rezultă că cel puțin 3 microbuze sunt în stare 

avansată de uzură, respectiv în localitățile Bîlteni(1), Bustuchin(1) Crușet(1), și 

există posibilitatea înlocuirii acestora în viitorul apropiat. 

Din analiza datelor rezultă următoarele: 

- gradul de ocupare a microbuzelor pentru localitățile propuse în vederea realizării 

investiției este în medie la această dată de 7,79 curse/zi (23 microbuze x 16 

locuri=368, 2.556/ 304=7,79); gradul de ocupare este foarte mare, motiv pentru 

care și propunem aceste localități pentru realizarea investițiilor; 

- gradul de ocupare estimat, având în vedere cele 3 microbuze scoase din uz va fi 

de 5,73 curse pe zi(20 microbuze x 16 locuri=320,  11 microbuze nou achiziționate 

x 18,33 (medie 16,19,20) locuri= 202, total=522 locuri, 2.867/522= 5,49). 

- rezultă așadar posibilitatea ca cele 11 microbuze să efectueze curse zilnice cu un 

număr variabil de elevi de la 16, 19, 20 de locuri (variantele de microbuze sunt de 

16 , 19  sau 19 locuri +1-scaun rabatabil la intrare în vehicul); media de 18,33(3)x 

5,49 curse x 11 microbuze= 1.107 persoane/elevi. 

6. Analiza sustenabilității și fezabilității investiției  

6.1 Analiza financiară, indicatori de performanță financiară: fluxul cumulat, 

valoare actualizată. 

           
Analiza financiară are rolul de a furniza informații cu privire la fluxurile de intrări 

și ieșiri, structura veniturilor (dacă este cazul) și a cheltuielilor necesare implementării 

proiectului dar și de-a lungul perioadei previzionate în vederea determinării 

durabilității financiare și calculului principalilor indicatori de performanță financiară. 

Metodologia utilizată este analiza fluxului de numerar actualizat, care cuantifică 
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diferența dintre veniturile și cheltuielile generate de proiect pe durata de funcționare, 

ajustată cu un factor de actualizare. 

 În vederea întocmirii analizei financiare, s-au avut în vedere următoarele elemente: 

- Orizontul de timp; 

- Determinarea costurilor totale; 

- Veniturile generate de proiect; 

- Valoarea reziduală a investiției; 

- Corecția pentru inflație; 

- Determinarea ratei actualizării; 

- Determinarea indicatorilor de performanta. 

Perioada de referință 

- Perioada de referință luată în calcul pentru analiza financiară: 10 ani (exclusiv perioada 

implementării). 

Rata financiară de actualizare 

- Rata de actualizare luata în calcul pentru analiza financiară: 5% 

Analiza fluxurilor de numerar 

Intrări de numerar 

Finanțarea proiectului se va realiza conform contractului de finanțare încheiat 

ulterior aprobării proiectului, în limitele prevăzute din Program, respectiv 100% din 

valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului. 

         Valoarea reziduală a fost determinată pentru tipul de investiții eligibile 

proiectului. 

 Întrucât achiziția se referă la active fixe de natura vehiculelor electrice, după 10 

ani toate aceste echipamente achiziționate sunt amortizate, valoarea reziduală a 

acestora este evaluată prin revalorificarea acestora la un procent de 10% din valoarea 

inițială (dotări de specialitate). 

          Valoarea reziduală obținută este de -1.504.329 Lei. 

Ieșiri de numerar 
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Cheltuielile cu investiția 

Cheltuieli desfășurate înaintea implementării efective a proiectului – nu este cazul. 

În tabelul de mai jos se regăsesc costurile cu investiția. 

Lei 

Denumire Anul 

Anul 

implementării 

Anul 

1 

Anul 

2 

Anul 

3 

Anul 

4 

Anul 

5 

Anul 

6 

Anul 

7 

Anul 

8 

Anul 9 Anul 10 

Dotări 

(microbuze) 

12.521.008,40           

Valoare 

TVA 

2.378.991,60           

TOTAL 

valoare 

eligibilă de 

la AFM  

14.900.000           

Total 

valoare 

eligibilă din 

surse 

proprii 

143.289,80           

Total 

valoare 

investitție 

(exclusiv 

consultanță) 

15.043.289,80           

Valoare 

reziduală 

          1.504.329 

Consultanță 100.000           

Costul total 

al investiției 

15.143.289,80           

Costurile de exploatare sunt următoarele: 

- Cheltuieli cu personalul: După implementare pot exista costuri cu personalul 

șofer=8 persoane cu un salariu mediu de 4827 lei pe lună; numărul de șoferi 

poate fi modificat, în funcție de circumstanțe; s-au luat în calcul 8 șoferi din 11, 

întrucât, în viitorul apropiat cel puțin 3 microbuze existente sunt necesar a fi 
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schimbate datorită uzurii; 

- Cheltuieli cu energia electrică: Energie electrică pentru alimentarea electrică 

a microbuzelor, la 100 Km 1 microbuz consumă 55 Kw; 

Nr. de km rezultați din stabilirea traseelor, în medie total = 200 km/zi x 11 

microbuze= 2.200 km/zi. Preț kw/h= 0,80 lei. 

Conform informațiilor și traseelor recomandate cele 11 microbuze vor 

efectua zilnic 2.200 Km, lunar 44.000 Km, anual 528.000 Km 

- Cheltuieli cu asigurările: Sunt generate de asigurările obligatorii RCA pe timp 

de 10 ani și cele CASCO, 3 ani; 

- Cheltuieli cu schimbarea bateriilor: s-au luat în calcul schimbarea bateriilor 

la 5 ani de la începutul exploatării; 

- Cheltuieli schimbare pneuri, mentananță: s-au luat în calcul schimbarea a 

10 cauciucuri/autovehicul în primul an, și 20 anvelope vara+ iarnă cu prețul de 

500 lei/buc; 

- Veniturile sunt reprezentate de contravaloarea abonamentelor elevilor. 

Astfel, din informațiile furnizate și analizele efectuate rezultă: 

- număr de elevi estimați pentru efectuarea navetei= 1.107; la stabilirea bazei 

de calcul pentru identificarea costurilor s-au luat în considerare 5,49 curse dus 

întors de 14 Km în medie=28 Km, de unde rezultă o valoare de 153,72 Km, iar 

prin rotunjire s-a stabilit un număr zilnic de 200 Km/microbuz (cât reprezintă 

autonomia unui microbuz minimă cerută prin specificațiile tehnice). S-au luat 

în  calcul varianta achiziției de microbuze de  16-20 locuri. Estimările pentru 

cele 1.107 persoane care execută naveta și tariful lunar sunt: 

- 126 elevi navetă 3 km, cost abonament 60 lei/lună 

- 244 elevi navetă 7 km, cost abonament = 84 lei/ lună 

-  264 elevi navetă 11 km, cost abonament = 108 lei/ lună 

-  224 elevi navetă 12 km, cost abonament= 114 lei/lună 

-  194 elevi navetă 14 km, cost abonament= 126 lei/lună 
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- S-a luat în calcul față de anul 1 un coeficient de inflație de 2%, aplicat la 

valoarea costurilor/veniturilor. 

          În tabelul de mai jos au fost previzionate cheltuielile generate de proiect, 

luând în considerare o perioadă de referință de 10 ani, exclusiv perioada investiției. 
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COSTURI VENITURI VENIT NET DIN EXPLOATARE 

An 

Nr. de 

km/lu

na 

Nr. de 

km/an 

Consu

m 

energie 

electric

a 

Valoare 

en electr 

Cheltuie

li 

eligibile 

surse 

proprii 

Asig 

casco/A

N 

asig 

RCA/A

N 

Inlocuir

e 

anvelop

e 

Mentena

nta 

Inlocuir

e baterii 

electrice 

salarii 

soferi 

4827/luna*

12/an*8sof

eri 

Nr. 

elevi 

Nr. 

km 

Tarif 

abona

ment 

Venit 

lunar 

venit 

tarif 

anual 

Venit 

anual 

Costuri 

anuale 

Venit 

net din 

exploata

re 

inv

esti

tie 

    143290               

1 44000 528000 290400 232320  275000 16500 55000     463392 136 3 60 8160 97920 1345176 1185502 159674 

 2       236966   280500 16830       472660 254 7 84 21336 256032 1372080 1006956 365123 

 3       241706   286110 17167 110000     482113 274 11 108 29592 355104 1399521 1137095 262426 

 4       246540     17510       491755 234 12 114 26676 320112 1427512 755805 671706 

 5       251471     17860     1100000 501590 209 14 126 26334 316008 1456062 1870921 -414859 

 6       256500     18217 112200 93500   511622       112098 1345176 1485183 992040 493143 

 7       261630     18582   95370   521855           1514887 897436 617450 

 8       266863     18953   97277   532292           1545184 915385 629799 

 9       272200     19332 114444 99223   542938           1576088 1048137 527951 

 10       277644     19719   101207   553796           1607610 952367 655243 

   

TOTAL 2543839 143290 841610 180670 391644 486578 1100000 5074013 1107         14729302 10761644 3967657 

 

Pe baza costurilor totale de exploatare şi a veniturilor generate prin proiect, s-a calculat Venitul Net din Exploatare, 

ca diferență între veniturile din vânzări şi costurile totale de exploatare. Astfel, din tabel rezultă o valoare de + 3.967.657 

lei. 

Menționăm faptul că proiectul nu își propune să genereze profit, scopul acestuia fiind de a oferi un serviciu public prin 

îmbunătățirea facilităților transportului școlar. Cu toate acestea, în scenariul prezentat, valoarea venitului net din 

exploatare este pozitivă.  

 



45  

6.2 lndicatorii financiari ai investiției 

 

Determinarea indicatorilor de profitabilitate a investiției VFNA/C și RRF/C 

demonstrează capacitatea proiectului de a genera fonduri care să asigure o 

rentabilitate adecvata tuturor surselor de finanțare (atât surselor proprii cât și cele 

obținute prin finanțări nerambursabile). 

Valoarea actualizata neta (VAN) este considerată cel mai elocvent indicator 

de selecție a proiectelor de investiție. Indicatorul evidențiază câștigul efectiv 

comparabil cu cel de la momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea 

proiectului de investiție supus analizei. 

Valoarea actualizată netă este definită ca: 

unde: 

Ft= fluxul de numerar în anul t; 

at= factorul de actualizare pentru anul t . i = rata de actualizare 

Valoarea actualizată netă financiară se calculează și ca diferență dintre valoarea 

actuală a veniturilor și valoarea actuală a cheltuielilor. 
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Denumire 

Anul 

Anul investiției Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10 

Cheltuieli cu 

personalul (8 

șoferi) 

  463392 472660 482113 491755 501590 511622 521855 532292 542938 553796 

Cheltuieli cu 

energia electrică 
  232320 236966 241706 246540 251471 256500 261630 266863 272200 277644 

Cheltuieli cu 

asigurările 

CASCO 

  275000 280500 286110               

Cheltuieli cu 

asigurările RCA 
  16500 16830 17167 17510 17860 18217 18582 18953 19332 19719 

Cheltuieli cu 

mentenanța+ 
inlocuire baterii 

  55000   110000   1100000 205700 95370 97277 213667 101207 

Cost total al 

investitiei 
-15043290                   1504329 

Total cheltuieli -15043290 1042212 1006956 1137095 755805 1870921 992040 897436 915385 1048137 -551963 

Venituri din 

abonamente elevi 
  1345176 1372080 1399521 1427512 1456062 1485183 1514887 1545184 1576088 1607610 

Flux de numerar 
net 

-15043290 302964 365123 262426 671706 -414859 493143 617450 629799 527951 2159573 

Flux de numerar 

net cumulat 
-15043290 -14740326 -14375203 -14112777 -13441071 -13855930 -13362787 -12745336 -12115537 -11587586 -9428013 

Rata interna de 

rentabilitate 
0,373 (valoare flux net inclusiv valoare reziduală/valoare investitie 5615227/15042390) 

Rata de 

actualizare  
5% 

Factor de 

actualizare 
1/(1+0,05)10 

Factor 

actualizare/an 
 0,9524 0,907 0,8639 0,8227 0,7835 0,7462 0,7107 0,6769 0,6446 0,6139 

Flux de numerar 

net actualizat 
  288543 331167 226710 552613 -325042 367984 438822 426311 340317 1325762 

Flux de numerar 
net cumulat 

actualizat 

-15043290 -14754747 -14423580 -14196871 -13644258 -13969300 -13601317 -13162495 -12736183 -12395866 -11070105 

Valoare 

actualizată netă 
-11.070.105 
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Conform situației din tabel rezultă următoarele: 

      -  rata  internă de rentabilitate este subunitară în valoare de 0,373, ceea ce  în mod  

normal, raportându-ne la total investiție, impune o finanțare suplimentară, astfel încât 

investiția analizată pe o perioadă de 10 ani să fie rentabilă (valoare investiție + 

costuri- venituri să fie cel puțin egală cu 0);  

      - concluzia de mai sus este valabilă pentru o societate comercială, care bineînțeles 

urmărește ca investiția să genereze profit; în cazul de față există două aspecte care 

justifică profitabilitatea investiției: 

 majoritatea fondurilor alocate investiției sunt din sursă externă, 

astfel că UAT- urile beneficiare nu dispun eforturi financiare 

notabile pentru realizarea investiției; 

 fondurile eligibile asigurate din surse proprii în valoare de 

143.289,80 lei sunt nesemnificative în raport cu valoarea totală a 

investiției; 

 investiția fiind de interes public, nu urmărește realizarea unui profit. 

 

6.3 Analiza economică, inclusiv calcularea indicatorilor de performanță 

economică: valoarea actualizată netă, rata internă de rentabilitate și raportul cost­ 

beneficiu 

Analiza economică constă în luarea în considerare a elementelor care conduc la 

costuri și beneficii economice, sociale și de mediu, care nu au fost avute în vedere 

în analiza financiară pentru că nu generează cheltuieli sau venituri bănești directe 

pentru proiect. 

Obiectivul analizei economice este de a demonstra că investiția are o contribuție 

pozitivă netă pentru societate și, în consecință, aceasta merită să fie finanțată din 

fonduri nerambursabile. 

Analiza economică este necesară pentru o evaluare mai corectă a proiectului 

deoarece analiza financiară nu poate releva în mod complet utilitatea și beneficiile 

reale ale proiectului, aportul său la bunăstarea unei regiuni sau comunități. 

Beneficiile generate de proiect pot avea forma beneficiilor pentru societate care 

nu sunt considerate în cadrul analizei financiare, chiar dacă sunt un rezultat așteptat 
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al proiectului, deoarece nu sunt integral cuprinse în prețurile financiare datorită 

lipsei unei valori de piață ( și/sau datorită distorsionării piețelor). 

Etapele analizei economice sunt: 

• Stabilirea perioadei de analiză a proiectului; 

• Determinarea costului; 

• Stabilirea costurilor auxiliare generate de proiect (costuri de exploatare, de 

întreținere); 

• Estimarea costurilor de exploatare, cu timpul, exogene, etc. ale proiectului; 

• Calculul indicatorilor sintetici ai investiției (Valoarea Neta Prezentă, Rata 

Internă de Rentabilitate, Raportul Cost/Beneficiu); 

• Analiza de senzitivitate a investiției. 

Valoarea totală a resurselor financiare este de 15.143.289,80 lei 

(15.043.289,80 lei valoarea investiției propriu-zise care a fost analizată din punct 

de vedere financiaro-economic și 100.000 lei valoarea eligibilă specifică 

serviciului de consultanță. Din această valoare, 15.000.000 (14.900.000 valoare 

achiziție microbuze + 100.000 lei valoare consultanță)  reprezintă   valoarea 

asistenței financiare nerambursabile solicitată. 

Diferența de 143.289,80 lei va fi asigurată de Consiliul Județean Gorj, fiind 

considerată cheltuială eligibilă, dar din sursă proprie. 

Indicatori de performanță 

Fluxul de numerar net cumulat are la bază următoarea formulă de calcul: 

                                                            n 

                         CF = ∑ (Vh   (Ch  x I h ) 
                                                         I=1 , unde: 

Vh = 
total venituri anuale 

     Ch =  
total cheltuieli anuale 

Ih = 
total investiţie anuală 

Fluxul de numerar net cumulat este egal cu suma fluxurilor nete de numerar 

neactualizate. 

Fluxul de numerar este un indicator ce exprimă câștigul sau pierderea pentru 

fiecare an luat în calcul. 

Valoarea reziduală este considerată 0 întrucât investiția nu este lichidată la 

sfârșitul perioadei  luate în considerare. 
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Valoarea netă actualizata (VNA) caracterizează, în valoare absolută, aportul 

de avantaj economic al proiectului. Evaluarea eficienței economice a proiectelor 

pentru realizarea de obiective noi cu ajutorul acestui indicator prezintă o serie de 

avantaje: sunt luate în considerare toate informațiile relevante pentru o oportunitate 

de investire, inclusiv evoluția în timp a fluxurilor de numerar estimate şi costul 

investiției.                       

                           n 

VAN =    ∑CF i x a i 
                                           I=1 , unde: 

CFi - fluxurile de numerar nete anuale 

ai  -  factor de actualizare 

Raportul beneficii/cost (B/C) este un indicator complementar al VAN, care vine să 

demonstreze raportul între beneficiile aduse de sistem și costurile totale de operare, 

fiind determinat prin evaluarea totalului pe intrări actualizate aferente cuantificării 

beneficiilor raportat la totalul de ieșiri, de asemenea actualizate și cumulate pe perioada 

luată în considerare. 

Denumire 
Anul 

Anul investiției Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10 

Cost total al 

investitiei- 

ieșiri 

15.043.290                     

Total intrari 

fonduri 

nerambursabile 

14.900.000                     

Total cheltuieli 143.290 1042212 1006956 1137095 755805 1870921 992040 897436 915385 1048137 952367 

Venituri din 

abonamente 

elevi 

  

1345176 1372080 1399521 1427512 1456062 1485183 1514887 1545184 1576088 1607610 

Flux de 

numerar net 
  302964 365123 262426 671706 -414859 493143 617450 629799 527951 655243 

Flux de 

numerar net 

cumulat 

  56235 421358 683784 1355490 940631 1433774 2051225 2681024 3208975 3864218 

Flux de 

numerar net 

cumulat cu 

intrari valoare 

investitie 

18.764.218 

Valoare cost 

investiție 
14.900.000 

Rata interna de 

rentabilitate 
1,259 

Rata de 

actualizare  
5% 

Factor de 

actualizare 
1/(1+0,05)10 

Factor 

actualizare/an 
 0,9524 0,907 0,8639 0,8227 0,7835 0,7462 0,7107 0,6769 0,6446 0,6139 

Flux de 

numerar net 

actualizat 

  288543 331167 226710 552613 -325042 367984 438822 426311 340317 402254 
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Flux de 

numerar net 

cumulat 

actualizat 

  53559 384726 611435 1164048 839006 1206990 1645811 2072123 2412440 2814694 

Valoare 

actualizată 

netă 

2.814.694 

Raport cost 

beneficiu 

Total venituri=   14.729.302 ,  Total cheltuieli= 10.761.645, Diferenta venituri/cheltuieli= 3.967.657 

R C/B= 1,368 

 

          

 În concluzie,  din analiza economică efectuată  rezultă următoarele: 

        -     prin obținerea fondurilor financiare nerambursabile, datele investiției, atât 

rata internă de rentabilitate cât și raportul cost beneficiu, sunt pozitive, ceea ce 

justifică realizarea investiției; 

        -    având în vedere datele referitoare la cheltuielile estimate și veniturile realizate 

investiția poate aduce un profit financiar; 

        -  investiția propusă este mai rentabilă decât folosirea variantei de microbuze cu 

motor  diesel sau pe benzină, așa cum rezultă din tabelele următoare (fără a se lua în 

calcul valoarea de achiziție a unor microbuze noi convenționale): 
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Venituri/ costuri varianta microbuze electrice – 10 ani/ coef de inflatie 2% anual 

COSTURI VENITURI VENIT NET DIN EXPLOATARE 

An 

Nr. de 

km/lu

na 

Nr. de 

km/an 

Consu

m 

energie 

electric

a 

Valoare 

en electr 

Cheltuie

li 

eligibile 

surse 

proprii 

Asig 

casco/A

N 

asig 

RCA/A

N 

Inlocuir

e 

anvelop

e 

Mentena

nta 

Inlocuir

e baterii 

electrice 

salarii 

soferi 

4827/luna*

12/an*8sof

eri 

Nr. 

elevi 

Nr. 

km 

Tarif 

abona

ment 

Venit 

lunar 

venit 

tarif 

anual 

Venit 

anual 

Costuri 

anuale 

Venit 

net din 

exploata

re 

inv

esti

tie 

    143290               

1 44000 528000 290400 232320  275000 16500 55000     463392 136 3 60 8160 97920 1345176 1185502 159674 

 2       236966   280500 16830       472660 254 7 84 21336 256032 1372080 1006956 365123 

 3       241706   286110 17167 110000     482113 274 11 108 29592 355104 1399521 1137095 262426 

 4       246540     17510       491755 234 12 114 26676 320112 1427512 755805 671706 

 5       251471     17860     1100000 501590 209 14 126 26334 316008 1456062 1870921 -414859 

 6       256500     18217 112200 93500   511622       112098 1345176 1485183 992040 493143 

 7       261630     18582   95370   521855           1514887 897436 617450 

 8       266863     18953   97277   532292           1545184 915385 629799 

 9       272200     19332 114444 99223   542938           1576088 1048137 527951 

 10       277644     19719   101207   553796           1607610 952367 655243 

   

TOTAL 2543839 143290 841610 180670 391644 486578 1100000 5074013 1107         14729302 10761644 3967657 

 

Venituri/ costuri varianta convențională- 10 ani/ coef de inflatie 2% anual 
 

An 
Nr. de 

km/luna 

Nr. de 

km/an 

Valoare 
carburant 

an 

Asig 

casco/AN 

asig 

RCA/AN 

Inlocuire 

anvelope 
Mentenanta 

Inlocuire 

baterii  

salarii soferi 

4827/luna*12/an*8 

Nr. 

elevi 

Nr. 

km 

Tarif 

abonament 

Venit 

lunar 

venit 
tarif 

anual 

Venit 

anual 

Costuri 

anuale 

Venit net 
din 

exploatare 

1 44000 528000 554400 275000 16500 55000     463392 134 3 60 8040 96480 1343736 1364292 -20556 

 2     565488 280500 16830       472660 254 7 84 21336 256032 1370611 1335478 35133 

 3     576798 286110 17167 110000 220000 11000 482113 274 11 108 29592 355104 1398023 1703187 -305164 

 4     588334   17510   264000   491755 234 12 114 26676 320112 1425983 1361599 64384 

 5     600100   17860   316800 13200 501590 209 14 126 26334 316008 1454503 1449551 4952 

 6     612102   18217 112200 380160   511622         1343736 1483593 1634302 -150709 

 7     624344   18582   456192 15840 521855           1513265 1636813 -123548 

 8     636831   18953   547430   532292           1543530 1735507 -191977 

 9     649568   19332 114444 656916 19008 542938           1574401 2002206 -427806 

 10     662559   19719   788300   553796           1605889 2024374 -418486 

TOTAL 6070525 841610 180670 391644 3629799 59048 5074013 1105         14713534 16247309 -1533775 
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7. Analiza riscurilor/ măsuri de prevenire/diminuare a riscurilor 

Deoarece implementarea proiectului nu își propune generarea de  venituri 

financiare, senzitivitatea în cazul analizei financiare nu are relevanță. 

Având în vedere faptul că senzitivitatea nu este un indicator analitic și cantitativ 

pentru acest tip de proiect, se va opera o analiza calitativă a riscurilor. 

Analiza calitativă a riscurilor include următoarele elemente: 

- o listă de evenimente adverse la care este expus proiectul; 

- o matrice a riscurilor pentru fiecare eveniment advers, care să indice posibilele 

cauze de producere a lor; 

- efectele negative asupra proiectului; 

- stabilirea nivelului de probabilitate a producerii evenimentului și, de asemenea, 

severitatea riscului; 

- nivelul riscului. 

 În cadrul analizei calitative se efectuează o interpretare a matricei riscurilor, 

inclusiv evaluarea nivelului de acceptabilitate a acestora. Se realizează apoi o 

descriere a măsurilor de prevenire sau reducere a efectului principalelor riscuri. 

Pentru a realiza o analiză a riscurilor, primul pas a fost identificarea celor mai 

relevante riscuri fiind astfel identificate categorii mari de riscuri: riscuri legate de 

proiectare și achiziție, riscuri financiare și operaționale, riscuri instituționale. 

După identificarea riscurilor, următorul pas este de a stabili probabilitatea (P) 

de producere a fiecărui eveniment advers în parte, conform următoarei clasificări: 

Probabilitate foarte scăzută (0-10%); 

Probabilitate scăzută (10%-33%); 

Probabilitate medie (33%-66%); 

Probabilitate mare (66%-90%); 

Probabilitate foarte mare (90%-100%). 

În faza următoare, fiecărui eveniment advers i se atribuie o severitate (S) a 
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impactului de la I (niciun efect) la V (efecte catastrofice) bazat pe costul și/sau 

pierderea de bunăstare socială generată de proiect. Aceste numere și clase permit 

o clasificare a riscurilor, asociate cu probabilitatea de producere a lor. 

Clasificarea riscurilor în funcție de severitatea lor: 

 

Clasificare Descriere 

I Nu există efecte semnificative asupra bunăstării sociale, chiar și fără activități 

II Pierderi minore asupra bunăstării sociale generate de proiect, cu impact 

minimal asupra efectelor pe termen lung. Totuși sunt necesare măsuri de 

remediere și corectare. 

III Moderat: pierderi ale bunăstării sociale generate de proiect, în principal 

pierderi financiare, inclusiv pe termen mediu. Acțiunile de remediere pot corecta 

problema. 

IV Critic: pierderi mari de bunăstare sociala generată de proiect; producerea riscurilor 

cauzează o pierdere a funcțiilor primare ale proiectului. Acțiunile de remediere, chiar 

la dimensiuni mari, nu sunt suficiente pentru prevenirea 

daunelor serioase. 

V Catastrofic: eșec al proiectului care poate rezulta în pierderi serioase și chiar 

totale ale funcțiilor proiectului. Efectele principale ale proiectului nu se mai 

materializează pe termen mediu. 

  

 Nivelul de risc (R) reprezintă rezultatul înmulțirii dintre Probabilitate și   

Severitate (P*S). În urma acestui proces rezultă patru niveluri de risc care pot fi 

definite conform tabelului de mai jos. 

Tip de risc Descrierea riscului 

CRITIC Impactul riscului aduce consecințe mari asupra implementării proiectului 

MARE Impactul este mare, iar consecințele semnificative 

MODERAT Impactul riscului este mediu, iar consecințele sunt probabile 

MINOR Impactul şi consecințele probabile ale riscului sunt scăzute 

   

Odată ce Severitatea și Probabilitatea sunt stabilite, următorul pas este acela de a 

stabili măsurile de prevenție sau atenuare a riscurilor. Tabelul de mai jos indică ce 

tipuri de acțiune sunt necesare în funcție de clasa de risc. 
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Severitate 

/Probabilitate 

I II III IV V 

A Prevenire sau atenuare Atenuare 

B 

C 

D Prevenire Prevenire sau atenuare 

E 

       

Intensitatea măsurilor trebuie să fie corelată cu nivelul riscului. Pentru acele riscuri 

cu nivel înalt de severitate (impact) și probabilitate, este necesar un răspuns mai 

puternic și un nivel mai mare de angajament în luarea și implementarea acestor 

decizii. 

Analiza calitativă a riscurilor pentru acest proiect este prezentată în tabelul de mai 

jos. 

 
Descriere risc Probabilitate 

(P) 

Severitate 

(S) 

Nivel risc 

(=P*S) 

Măsuri de 

prevenire/diminuare 

risc 

Risc 

rezidual 

Obs. 

Riscuri legate de procedura de achiziție 

Neatribuirea 

contractelor  de 

achiziție la timp, 

fapt ce pune in 

pericol 

implementarea 

proiectului la 

termenele estimate. 

B III Moderat Documentația de 

atribuire va fi 

întocmită astfel încât 

să permită mai multor 

ofertanți prezentarea 

ofertei . 

Scăzut  

Riscuri financiare 

Fondurile sunt 

insuficiente în 

anumite perioade, 

ceea ce conduce la 

finanțarea cu 

greutate a proiectului 

C III Moderat Se va solicita avans în 

procent de maxim 

30% din valoarea 

proiectului 

Scăzut  

Riscuri legislative 

Schimbarea cadrului 

legislativ cu efect în 

implementarea 

proiectului 

B II Scăzut Se vor lua măsuri de 

adaptare a proiectului 

la modificările 

legislative. 

Scăzut  

 

În concluzie, în urma analizei riscului, se remarcă următoarele riscuri cu impact 

moderat, care trebuie tratate cu atenție: 

   - Neatribuirea contractului de achiziție la timp, fapt ce pune în pericol implementarea 
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proiectului la termenele estimate; 

    - Sumele destinate finanțării proiectului nu sunt disponibile pentru o perioadă de timp 

pentru ca plata furnizorului să fie realizată în limitele contractuale stabilite; 

    - Pentru aceste două riscuri s-au prevăzut măsuri de atenuare a riscului menite să nu 

pună în pericol implementarea proiectului (menționate în tabel). 

8. Concluziile analizei indicatorilor financiari, analizei economice, inclusiv cost 

beneficiu 

Analiza cost- beneficiu reprezintă principalul instrument de estimare și evaluare 

economică a proiectelor de investiții. 

 Analiza cost-beneficiu include analiza financiară a investiției în ansamblul ei, dar 

și din perspectiva capitalului. 

Rata de actualizare economică, folosită și sub titulatura de rată de actualizare 

socială este folosită în procesul de actualizare a fluxurilor de numerar aferente analizei 

economice, este de 5%. 

 Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar ( cash-

flow-ul) ale proiectului pentru a calcula rata financiară internă de rentabilitate și 

valoarea actualizată netă a investiției, pentru investiția totală și pentru capitalul 

investit. 

  Rata de rentabilitate financiară este acea rată de actualizare la care se  obține VAN 

= 0. 

În urma calculelor efectuate la analiza indicatorilor financiari au rezultat valori 

subunitare ale RIR și VNA, valorile  arătând că proiectul necesită finanțare. Indicatorii 

de performanță obținuți, demonstrează că investiția nu poate fi realizată din surse 

proprii, deci este obligatorie necesitatea finanțării. 

 În condițiile obținerii finanțării de fonduri nerambursabile, concluziile generate de 

rezultatele obținute indică capacitatea proiectului de a genera valoare adăugată pentru 

comunitatea locală, eficiența acestuia din punct de vedere socio­ economic având un 

grad ridicat de fezabilitate. Mai mult decât atât, proiectul arată 
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durabilitate/sustenabilitate financiară, adică fluxul net de numerar cumulat este 

pozitiv în valoare estimată de 3.864.218 lei, iar valoarea actualizată netă este de 

2.814.694 (vezi tabel pagina 49). Eliminându-se povara finanțării din surse proprii, 

rata internă de rentabilitate 1,259 și raportul cost beneficiu 1,368 devin pozitive (vezi 

tabel pagina 50).  

Implementarea proiectului va duce la obținerea unor beneficii sociale și  

economice.  

9. Concluzii finale 

 
Având în vedere scopul Programului privind îmbunătățirea calității aerului și 

reducerea cantității  de emisii de gaze cu efect de seră, prin utilizarea pentru 

transportul elevilor a autovehiculelor mai puțin poluante de tipul microbuzelor 

electrice, hibride și alimentate cu gaz natural comprimat, finanțat de către  

Administrația Fondului pentru Mediu, Consiliul Județean Gorj își propune prin 

intermediul proiectului asigurarea accesului la educație a elevilor din județul 

Gorj prin achiziția de microbuze școlare mai puțin poluante. De asemenea,  

să contribuie la realizarea obiectivelor fundamentale ale conceptului de tranziție 

verde, așa cum este el definit în documentele și legislația europeană, și să 

implementeze o investiție care se încadrează în principiile dezvoltării durabile și 

protecției mediului înconjurător. 

Proiectul distinge două tipuri de obiective: 

- protecția mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră în sectorul 

transport, mai exact în transportul școlar; 

- sprijinirea procesului educațional prin asigurarea unui transport sustenabil și 

eficient, realizând astfel un obiectiv cu o dimensiune socio-economică care își aduce 

contribuția la buna organizare a activității școlare, la prevenirea abandonului școlar, 

dar și la reducerea costurilor cu transportul școlar. 
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