ROMANIA
JUDETUL GORJ
CONSILIUL JUDETEAN

HOTARARE
privind aprobarea Acordului cu privire la participarea Judetului Gorj prin Consiliului Judetean Gorj la ,,Programul privind
imbunatdtirea calitatii aerului §i reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect de sera, prin utilizarea pentru transportul elevilor a
autovehiculelor mai putin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz natural”, derulat de Administratia
Fondului pentru mediu, pentru implementarea proiectului ,, Transport durabil pentru elevii judetului Gorj”

Consiliul Judetean Gorj

Avand in vedere:

— Referatul de aprobare a proiectului de hotarare;

— Raportul de avizare al Comisiei buget - finante;

— Raportul de avizare al Comisiei juridice si de administratie publica;

— Raportul de specialitate comun intocmit de Directia tehnicd, investitii, infrastructurd drumuri publice si transport public
judetean, Directia managementul proiectelor si relatii externe, Directia buget, finante, monitorizare servicii comunitare
de utilitati publice, proiecte si programe nationale si Directia juridica, dezvoltarea capacitatii administrative, achizitii
publice si patrimoniu din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului Judetean Gorj;

— Prevederile art. 173, alin. 1, lit. d), corelat cu art. 173, alin. 5, lit. @) si lit. i) din Ordonanta de urgenta nr. 57/2019 privind
Codul administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare;

— Prevederile Ghidului de finantare al Programului privind imbunatatirea calitatii aerului si reducerea cantitatii de emisii
de gaze cu efect de sera, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai putin poluante de tipul
microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz natural comprimat, aprobat prin Ordinul Ministrului Mediului,
Apelor si Padurilor nr. 2192 din 24.08.2023, publicat in Monitorul Oficial, Partea | nr. 771 din 25 august 2023,

In baza art. 182, alin.1 din Ordonanta de Urgenti a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare,
HOTARASTE:

Art.1. Se aproba Acordul cu privire la participarea Judetului Gorj, prin Consiliului Judetean Gorj, la ”’Programul privind
Imbunatatirea calitatii aerului §i reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect de sera, prin utilizarea pentru transportul
elevilor a autovehiculelor mai putin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz natural”, derulat
de Administratia Fondului pentru Mediu, pentru implementarea proiectului ,, Transport durabil pentru elevii judetului
Gorj”.
Art.2. Se aproba Acordul privind asigurarea si sustinerea, din surse proprii, a cheltuielilor care nu sunt acoperite prin
finantarea acordata de Administratia Fondului pentru mediu si a cheltuielilor neeligibile.
Art.3. Se aprobad valoarea totala a proiectului ,, Transport durabil pentru elevii judetului Gorj”, in suma de 15.143.289,80
lei (cu TVA), din care:

- 15.000.000,00 lei (cu TVA) alocare financiara eligibila prin Fondul pentru Mediu;

- 143.289,80 lei (cu TVA) contributia proprie a Judetului Gorj.
Art.4. Se aproba stabilirea contributiei proprii in cuantum de 143.289,80 lei cu TVA, pentru implementarea proiectului
» Transport durabil pentru elevii judetului Gorj”.
Art.5. Suma reprezentand finantarea nerambursabila din Fondul pentru Mediu pentru implementarea proiectului
» Transport durabil pentru elevii judetului Gorj” este de 15.000.000,00 lei cu TVA.
Art.6. Se aproba Studiul de oportunitate in vederea obtinerii de fonduri nerambursabile prin Programul privind
imbunatatirea calitatii aerului si reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect de serd, prin utilizarea pentru transportul
elevilor a autovehiculelor mai putin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz natural comprimat
in judetul Gorj.
Art.7. Se aproba numarul de 11 microbuze electrice estimate a face obiectul acordarii finantarii in cadrul proiectului
» Transport durabil pentru elevii judetului Gorj”.
Art.8. Prezenta hotarare se va transmite compartimentelor de resort din cadrul aparatului de specialitate al Consiliului
Judetean Gorj, precum si Institutiei Prefectului - Judetul Gorj.

PRESEDINTE, CONTRASEMNEAZA,
Cosmin-Mihai Popescu SECRETAR GENERAL AL JUDETULUI,
Cristina-Elena Radulea-Zamfirescu

Nr. 216

Adoptata in sedinta din 30.08.2023
Cu un numar de 28 de voturi

Din totalul numarului de consilieri
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BAZA DE CALCUL VENITURI/COSTURI

COSTURI VENITURI VENIT NE
Consum Cheltuieli Inlocuire | salarii soferi Tarif
Nrde | Nr.de Nr. de . | Valoareen| eligibile Asig asig Inlocuire . Nr. Nr. . venit tarif .
. energie Mentenanta| baterii | 4827/luna*1 . abona [Venit lunar Venit anual
km/zi | km/luna| km/an . electr surse  |casco/AN| RCA/AN | anvelope - | elevi km anual
electrica - electrice | 2/an*8soferi ment
proprii
143290
2200] 44000 5280001 290400 232320 275000 16500 55000 463392 136 3 60 8160 97920 1345176
236966 280500 16830 472660 254 7 84 21336 256032 1372080
241706 286110 17167 110000 482113 274 11 108 29592| 355104 1399521
246540 17510 491755 234 12 114 26676 320112 1427512
251471 17860 1100000 501590 209 14 126 26334| 316008 1456062
256500 18217 112200 93500 511622 112098| 1345176 1485183
261630 18582 95370 521855 1514887
266863 18953 97277 532292 1545184
272200 19332| 114444 99223 542938 1576088
277644 19719 101207 553796 1607610
TOTAL 2543839 143290| 841610 180670| 391644 486578 1100000 5074013 1107 14729302




T DIN EXPLOATARE

Costuri Veni_t net
anuale din
exploatare
143290 -143290
1042212 302964
1006956 365123
1137095 262426
755805 671706
1870921 -414859
992040 493143
897436 617450
915385 629799
1048137 527951
952367 655243
10761644| 3967657

836

1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05
1,05



STUDIU DE OPORTUNITATE

in vederea obtinerii de fonduri nerambursabile prin Programul privind
imbunatatirea calitatii aerului si reducerea cantitatii de emisii de gaze cu
efect de sera, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai

putin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz

natural comprimat in judetul Gorj

Beneficiar: Consiliul Judetean Gorj

Realizat de: S.C. Hugo Consulting CVE S.R.L.



Cuprins

1. Date generale privind investitia propusi

1.1 Denumirea ObieCtiVUIUT 08 INVESTITI...iveveririieririiieisierieis ettt

1.1 Localizarea obieCtiVUulUi & INVESTILIi . ..eveirveieririeieisierieise e 4

1.2 BeNefiCIarul INVEStItICI. e veuiivieeriiiiietisiiieti sttt ettt b st ne e anas 4

1.3 Elaboratorul studiului de OpOITUNITALE ........cccvieeieieiese e 4

1.4 Referinte legale.......cccooevvnenniicnncen,

1.4.1 Referintele legale la nivel european

1.4.2 Referintele legale 1a Nivel national ...........cccciiiiiiiniiic s 6
2. Analiza situatiel EXISTENTE ..ottt 7

2.1 Caracteristici generale cu privire la infrastructura rutierd principala .........ccocoevvvvrvinieneicsienenenns 7

2.2 Situatia transportului scolar
3. Necesitatea si oportunitatea promovirii investitiei — problemele si nevoile specifice cirora le va
FASPUNAE PIOTECTUL ..ottt bbbt b bbbt sbenn e

3.1 Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei

3.2 Problemele si nevoile la care raspunde Proi€Ctul...........cceiiiiiiininiiince e

3.2.1 Probleme de MediU........cccccovviiiiiiiiiii

3.2.2 Probleme economice

3.2.3 ProbIemE SOCIAIE.........oeiic
4. Scenarii tehnico-economice de atingere a obiectivelor proiectului de investitie........................ 27

4.1 Scenariul 1 — Achizitia microbUZelor lECtIICE ......uviviriiiiirieieirieee e

4.2 Scenariul 2 — Achizitia microbuzelor hibride........c.cccceevviiiiiinnns

4.3 Scenariul 3- Achizitia microbuzelor cu alimentare GNC

4.4 Scenariul 4- Achizitia combinata a tipurilor de miCrobUZe...........cccvveviieiiieiiieiie et e 31

4.5 Solutia recomandatd $i aVaNtajele ACESTEIA..........iiuieiiiiiie i e 32

4.6 Caracteristicile si specificatiile tehnice ale autovehiculelor electrice ce urmeaza

A 1 ACHIZITIONALE. ... eeiiiiie ittt e e s b e e s b e e rr e e e s enreeene nrneens 33

5. Analiza posibilitatilor UAT-beneficiare privind gararea, alimentarea microbuzelor si traseelor propuse

pentru transportul SCOLAT ............cciiiiiiiii e 38

5.1 Traseele propuse, posibilititile de garare si alimentare pentru transportul scolar .................... 39
6. Analiza sustenabilititii si fezabilitAtii INVeStitiei....ccorrrereresensiresusesnsnsiscscsnnnsnscsesessnsncscsesssassene s 42

6.1 Analiza financiara, indicatori de performanta financiara: fluxul cumulat, valoare actualizata neta, rata interna de

rentabilitate, sustenabilitatea fINANCIATA. ................cceeiiiiiiiiieeeie e e 42

6.2 Indicatorii fiNANCIAr i INVESTEICI. .. ...evrveririeriieteietiieeret ettt 47

6.3 Analiza economica a investitiei, raportul Cost/benefiCit..........cceveviriireriineiienrieereeeceece 49
7. Analiza riscurilor, misuri de prevenire/diminuare a riSCUrilor.......cccceeeeievercneesrseennsnenssnsasssensiarnins 52
8. Concluziile analizei COSt-DENETICIU .........ccooiiiiiii s 55
9. CONCIUZIT FINAIE......c.ooiiii i e e 56
271 0] Lo o] o= LSO 57



1. Date generale privind investitia propusa

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

Obiectivul general al proiectului investitional consta in dezvoltarea unui sistem de
transport scolar prin utilizarea autovehiculelor mai putin poluante de tipul
microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz natural comprimat care sd aiba ca
efect, atat imbundtatirea calitatii aerului si reducerea cantitatii de emisii de gaze cu
efect de sera, cat si transportul elevilor in siguranta de la domiciliu la unitatile scolare.
Elaborarea prezentului studiu are la baza 0 documentatie detaliata asupra datelor
statistice si a informatiilor descriptive specifice judetului Gorj, urmarindu-se
intelegerea caracteristicilor socio-demografice ale regiunii si nevoile de transport
scolar.

Pentru acestea au fost avute in vedere si analizate urmatoarele documente existente,

puse la dispozitie de catre Consiliul Judetean Gorj:

= Date referitoare la trama stradala;

. Date referitoare la numarul de vehicule si la fondul locativ;
. Studiu istoric;

. Planul Urbanistic General al judetului Gorj;

. Strategia de Dezvoltare a judetului Gorj;

. Planul de Mobilitate Urbana Durabila.



1.1 Localizarea obiectivului de investitii

Autovehiculele electrice achizitionate vor fi utilizate in sistemul de transport scolar
din judetul Gorj.

Din totalul unitatilor administrative ale judetului Gorj, un numar de 35 au raspuns
la solicitarile adresate in vederea efectudrii prezentului studiu. Aceste 35 unitéti
administrative au facut obiectul acestui studiu, dar 10 au fost selectate pentru
achizitionarea microbuzelor mai putin poluante prin Programul National de Rezilienta
si Redresare, respectiv: Baia de Fier, Balesti, Crasna, Danciulesti, Licurici, Negomir,
Pestisani, Slivilesti, Stejari si Vladimir.

Unitatile administrativ teritoriale ramase pentru a fi selectate, sunt:

Nr. crt. | Denumire UAT Nr. elevi navetisti | Clasament
1. | Alimpesti 106 13
2. | Aninoasa 345 2
3. | Arcani 45 25
4. | Balanesti 93 15
5. | Barbatesti 82 18
6. | Bilteni 720 1
7. | Branesti 100 14
8. | Bustuchin 240 5
9. | Ciuperceni 57 23
10. | Cruset 250 4
11. | Danesti 139 11
12. | Farcasesti 159 9
13. | Godinesti 90 16
14. | Jupanesti 70 21
15. | Matasari 77 19
16. | Motru 208 6
17. | Musetesti 66 22
18. | Pades 200 7
19. | Rovinari 89 17
20. | Samarinesti 71 20
21. | Schela 57 24
22. | Scoarta 190 8
23. | Telesti 150 10
24. | Turburea 133 12
25. | Urdari 266 3




Avand 1n vedere suma eligibild care poate fi contractata, obiectivul investitiei
propus este achizitionarea a 11 microbuze electrice.
In urma utilizarii criteriului referitor la numarul de elevi navetisti, beneficiarii

propusi sunt 11 unitati administrativ teritoriale prezentate in urmatorul tabel:

Nr. crt. | Denumire UAT Nr. microbuze electrice
Aninoasa
Bilteni
Bustuchin
Cruset

Danesti

Farcasesti
Motru
Pades
Scoarta
Telesti
Urdari

OO N o g MW

[EEN
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I R
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TOTAL

-
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1.2 Beneficiarul investitiei

Beneficiarul investitiei este reprezentat de Consiliul Judetean Gorj, cu sediul in
orasul Targu- Jiu, str. Victoriei, nr. 4, judetul Gorj.

Date de contact: Telefon: 0253 214 006

E-mail: consjud@cjgorj.ro

1.3 Elaboratorul studiului de oportunitate

Studiul de oportunitate a fost elaborat de catre S.C. Hugo Consulting CVE S.R.L.,
cu sediul in Sat Mosnita Noud, comuna Mosnita Noua, str. Karina, nr.16, judetul

Timis.
Date de contact: Telefon: 0721 219 520

E-mail: hugoconsulting2022@gmail.com



mailto:consjud@cjgorj.ro
mailto:hugoconsulting2022@gmail.com

1.4 Referinte legale
1.4.1 Referintele legale la nivel european
Aspectele utilizate in cadrul acestui studiu sunt reglementate la nivel european de

urmatoarele acte normative:

e Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, denumit in continuare
"TFUE";

e Regulamentul (CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului
din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport de calatori pe calea
ferata si rutier si de abrogare a Regulamentelor (CEE) nr. 1191/69 si nr. 1107/70
(JO L 315/2007), denumit in continuare "Regulamentul (CE) 1370/2007";

e Regulamentul (UE) nr. 1303/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
din 17 decembrie 2013 de stabilire a unor dispozitii comuneprivind Fondul
european de dezvoltare regionald, Fondul social european, Fondul de coeziune,
Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala si Fondul european pentru
pescuit si afaceri maritime, precum si de stabilire a unor dispozitii generale privind
Fondul european de dezvoltare regionala, Fondul social european, Fondul de
coeziune si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime si de abrogare
a Regulamentului (CE) nr. 1083/2006 al Consiliului, denumit in continuare
"Regulamentul 1303/2013";

e Regulamentul (UE) nr. 1301/2013 al Parlamentului European si al Consiliului
din 17 Decembrie 2013, privind Fondul European de Dezvoltare Regionala si
dispozitii specifice referitoare la investitiile pentru crestere economica si ocuparea

fortei de munca si de abrogare a Regulamentului (CE) nr 1080/2006.

1.4.2 Referintele legale la nivel national

Continutul prezentului document este reglementat la nivel national de



urmatoarele acte normative:

e Legeanr. 273/2006 privind finantele publice locale;

e Legea nr. 287/2009 privind Codul civil;

e Legeanr. 213/1998 privind proprietatea publica si regimul juridic al acesteia,
cu modificarile si completarile ulterioare;

e Legea 51/2006 privind serviciile comunitare de utilititi publice, cu

modificarile si completarile ulterioare;

e Legeanr.31/1990 privind societatile;
e Ordonanta Guvernului nr. 27/2011 privind transporturile rutiere;

¢ Ordonanta Guvernului nr. 57/2016 privind codul administrativ;

e Ordonanta Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor de
transport inteligente in domeniul transportului rutier si pentru realizarea

interfetelor cu alte moduri de transport;

e Ghid de finantare a Programului privind imbunatatirea calitatii aerului si
reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect de serd, prin utilizarea pentru
transportul elevilor a autovehiculelor mai putin poluante de tipul microbuzelor

electrice, hibride si alimentate cu gaz natural comprimat (proiect).

2. Analiza situatiei existente

2.1 Caracteristici generale cu privire la infrastructura rutiera principala

2.1.1 Infrastructura rutiera din municipiul Targu Jiu
Prin pozitia geografica, judetul Gorj reprezinta un teritoriu de tranzit spre alte

judete cu acces catre punctele de frontiera din vestul si sudul tarii, cu deschidere
spre Serbia, Bulgaria, Ungaria.

Reteaua rutiera a judetului cuprinde:

- 6 trasee de drumuri nationale (DN);
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- 35 trasee de drumuri judetene (DJ);

- 116 trasee de drumuri comunale (DC).
Legaturile cu marile axe se realizeaza prin drumurile nationale secundare cu

indicativul 67 (67, 67 B, 67 C, 67 D), care fac legatura intre principalele localitati ale
judetului si judetele invecinate, legand drumul european E 79 (Budapesta — Oradea —
Beius -Brad — Deva — Petrosani — Tg-Jiu — Craiova — Bechet — Vidin — Sofia) cu o
lungime totala de 535,4 km., drumul European E70 (Constanta — Bucuresti — Pitesti —
Craiova - Drobeta Turnu Severin — Timisoara — Belgrad), si drumul european E60
(Budapesta —Arad- Deva — Brasov — Ploiesti — Bucuresti — Giurgiu — Sofia — Atena).

Reteaua drumurilor nationale, indicativ 67 se prezinta astfel:

- DN 67, cu desfasurare intre municipiul Rm. Valcea — Horezu (jud. Valcea) —
Targu Jiu — Motru (jud. Gorj) — Drobeta Turnu Severin (jud. Mehedinti), cu o
lungime totala de 200 km;

- drumul national 67 B: Targu Jiu — Targu Carbunesti — Hurezani —
Gradistea(jud. Valcea) — Dragasani (jud. Valcea);

- drumul national 67 C: Targu Jiu — Novaci — Sebes (jud. Alba) — Transalpina;

- drumul national 67 D: Targu Jiu — Hobita — Baia de Arama (jud.
Mehedinti), 0 ramificatie spre nord la Tismana, si alta catre sud la Motru.

Municipiul Targu Jiu se afld la intersectia paraleler 45° latitudine nordica cu

meridianul 23° longitudine estica, la jumatatea distantei dintre Ecuator si Polul Nord.
Asezat la 18 km spre sud de lantul Muntilor Carpati, municipiul are o desfasurare
de la nord la sud pe o lungime de aproximativ 13 km de-a lungul raului Jiu, de o

parte si de alta.



Fig. 1 Harta legaturilor rutiere pentru judetul Gorj
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Dupa cum se observa in imaginea de mai sus, judetul Gorj se afla la intersectia unor
drumuri nationale importante, fiind strabatut de la sud la nord de drumul national
european DNG66, incadrat in reteaua drumurilor europene (E79), si de la vest la est

de drumul national DN67. in partea de vest se desprinde drumul national secundar

Astfel, la nivelul judetului legatura municipiului resedinta de judet Targu Jiu, cu

localitatile judetului si zonele Invecinate Se realizeaza prin urmatoarele drumuri:

Targu Jiu — E79 — Petrosani -Hateg — Deva (HD)

Targu Jiu — DN 67 — Scoarta — Ramnicu Valcea (VL)
Téargu Jiu — DN 66 — Rovinari — Filiasi — Craiova (DJ)
Targu Jiu — DN67 — Motru — Drobeta Turnu Severin (MH)
Targu Jiu — Dn 67D — Baia de Arama (MH)

Orasul Targu-Jiu se invecineaza la nord cu comunele Stanesti si Turcinesti si cu

oragsul Bumbesti-Jiu (Sadu), la est cu comunele Balanesti si Scoarta, la sud cu
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comunele Danesti si Dragutesti, iar la vest cu comunele Balesti si Lelesti.

Legaturile intre punctele de intrare/iesire din municipiu mentionate sunt realizate
prin:
Bd. Ecaterina Teodoroiu, pe directia NE
Sos. Calea Bucuresti, pe directia E
Str. Victoriel, pe directia S
Calea Severin, pe directia SV

Calea Tismanei, pe directia NV.
Trama stradald a orasului este compusa din strazi de categorii diferite, incepand

de la strazi cu profiluri ample, de cate 2 benzi pe sens, pana la strazi inguste,asfaltate,
betonate si balastate. Numarul total al strazilor este de 313, iar lungimea totald a
strazilor orasenesti, la nivelul anului 2022, este de aproximativ 192 km.

Drumurile publice care alcatuiesc reteaua stradald a orasului pot fi clasificate dupa
mai multe criterii.

Din punct de vedere functional si administrativ, drumurile publice din oras se
impart 1n: drumuri de interes national, drumuri de interes judetean si drumuri de
interes local.

Municipiul este parcurs de urmatoarele tipuri de artere rutiere:

- Drumuri nationale
o DNG66 (E79): Filiasi — Targu Jiu — Petrosani — Hateg — Simeria;
o DNG67: Drobeta Turnu Severin — Targu Jiu — Horezu — Rm. Valcea.
o DNG67D: Targu Jiu — Baia de Arama — Baile Herculane — DNG6.
- Drumuri judetene
o DJ 663A: Targu Jiu — Botorogi — Danesti — Tirculesti;
o DJ 664: Targu Jiu — Turcinesti — Simbotin — Schela — Vulcan (jud.
Hunedoara);
o DJ 665 lezureni — Curtisoara — Tetila — Dragoiesti — Cernadia — Baia de
Fier— Polovragi — Horezu (judetul Valcea).
o DJ 672B: Barsesti (DN67D) — Ursati — Fratesti;
o DJ674A: Targu Jiu — Bucureasa — Merfulesti — Trocani — Tirculesti —
Ticleni (DJ675).
- Drumuri comunale

o DC 01: Targu Jiu — Preajba.
11



2.1.2 Caracteristicile infrastructurii rutiere din judetul Gorj

In judetul Gorj reteaua de transport rutier este secundard (constituitd atat intr-0
retea de complementaritate a retelei primare dar si intr-o retea de legatura intre aceasta
si reteaua rutierd tertiard) si fertiara (reprezentatd de drumurile care se conecteaza
direct la reteaua rutierd secundard si asigura legatura sistemica a oraselor mici cu
celelalte retele).

Reteaua secundara rutierd deserveste municipiul resedinta de judet, Targu Jiu si
asigura conexiunea acestuia la reteaua rutiera primara.

Lista proiectelor rutiere incluse in planul investitional cuprinde atat proiecte
localizate pe reteaua primard, cat si cea secundara. Dintre proiectele care pot asigura
conectivitatea judetului Gorj amintim: autostrada Sibiu - Brasov, drumurile expres
Craiova - Filiasi - Drobeta Turnu-Severin, Craiova - Calafat, Drobeta Turnu-Severin
- Caransebes - Lugoj. Lista sectoarelor rutiere de pe reteaua secundara este compusa
din drumuri expres, drumuri transregio si eurotrans.

In judetul Gorj sunt previzute mai multe drumuri de tip Trans regio: Filiasi - Tg.

Jiu - Petrosani - Hateg - Deva - Al, Drobeta Turnu Severin - Tg. Jiu - Rm. Valcea.

2.2 Situatia transportului scolar

Datele privind situatia transportului scolar sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Conform acestora la nivelul a 35 UAT-uri efectueazi naveta 5.882 de elevi. In
marea lor majoritate elevii parcurg o distanta de 3, 7, 11, 12 si 14 km. Din cele 71 de
autovehicule existente, transportul scolar este organizat cu 63 de microbuze proprii
ale autoritatilor locale ( din totalul de 64, 1 fiind defect/Aninoasa) si prin prestari de
servicii la nivelul localitatilor Motru (1 microbuz si 2 autobuze a 44 de locuri) si
Crasna (4 microbuze). La acest moment sunt angajati 62 de soferi la nivelul
autoritatilor locale. Starea autovehiculelor este relativ buna, din 64 existente doar 1

este nefunctional, dar cel putin alte 3 microbuze din localitatile beneficiare prezinta o
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stare de uzurd accentuata.

Traseele stabilite pentru executarea transportului sunt stabilite la nivel local, in
functie de numarul microbuzelor existente, dispunerea locurilor de invdtamant si
numirul de elevi care efectueazi naveta. In majoritatea localititilor se fac mai multe
curse zilnice datorita programului scolar, numarului mic de mijloace de transport in
comparatie cu numarul elevilor si a dispunerii localitdtilor in cadrul U.A.T.

Conform datelor furnizate (nr. de elevi care efectueaza naveta/nr. mijloace de
transport) se fac mai multe curse zilnice pentru acoperirea necesitatilor transportului
scolar.

in concluzie, achizitionarea a 11 microbuze destinate pentru transportul scolar va

imbunatati vizibil activitatea in acest sector de activitate.
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Nr. UAT Nr. elevi Nr. Nr. Nr. Nr Rute utilizate Nr. | Capacitat Cost Posibilitate
crt. inmatricula | elevi microbuz | microbuze | microbuz sofer ede intretiner garare
ti navetist e functional e i transport isi
i existente e inchiriate /microbuz | reparatii

1 Alimpesti | 106 106 1 1 0 Ciupercenii de Oltet- | 1 16 10000 Scoala
Sarbesti-Alimpesti- Alimpesti
Nistoresti

2 Aninoasa 345 345 3 2 0 Daia- Groserea- 3 16 45000 Primaria
Aninoasa- Parau, Aninoasa
Aninoasa-Gorgan-
Bobaia-Sterpoaia-
Poieni

3 Arcani 45 45 1 1 0 Arcani- Sanatesti- 1 17 10000 Priméria
Stroiesti- Campofeni Arcani

4 Baia de 565 195 2 2 0 Scoala Baia de Fier- 2 16 9367,62 | Scoala Baia

Fier Capu Satului, Scoala de Fier

Baia de Fier-
Galbenu- Cernadia,
Scoala Baia de Fier-
Sopta- Polovragi,
Scoala Baia de Fier-
Bumbetic- Pitic

5 Balanesti 93 93 2 2 0 Ohaba-Bosta-Glodeni- | 2 16 3025 Scoala
Voitesti Deal- Voitesti Gimnaziala
Centru, Voitesti Voitestii

Centru- Cinepesti-
Voitesti Deal-
Glodeni- Bosta-
Ohaba, Voitesti
Centru- Glodeni-
Bosta- Ohaba,
Balanesti-Voitesti
Centru-Cinepesti,
Voitesti Centru-
Balanesti, Voitesti
Centru- Cinepesti-
Balanesti
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Balesti

516

245

Comuna Balesti- sat
Voinigesti- sat
Balesti-sat Rasova- sc
gimn Balesti- sat
Tamasesti-sat Ceauru-
sc gimn Ceauru,
Comuna Balesti- sat
Voinigesti- sat
Talpasesti- sat
Stolojani-sat
Gavanesti- Cornesti

16

28000

Primaria
Bilesti

Bilteni

744

720

Bilteni- Olari-Daia,
Bilteni- Vladuleni-
Moi, Bilteni-Pesteana
Jiu- Cocoreni,Balteni-
Pesteana Jiu- Pesteana
Jiu Complex

16

42660

Primaria
Bilteni, Curte
liceu
tehnologic

Branesti

203

100

Capu Dealului-
Branesti, Capu
Dealului- Piriu, Capu
Dealului- Badesti,
Capu Dealului-
Gilortu

16

38000

Primaria
Branesti

Bustuchin

564

240

Bustuchin- Poienita,
Bustuchin-Pojaru-
Cionti- Motorgi,
Bustuchin- Poienita-
Ruget-Poiana Seciuri-
Seciuri, Bustuchin-
Poienita- Motorgi-
Cionti-Pojaru,
Bustuchin- Pojaru-
Bustuchin Scoala gen
nr. 2- Bustuchin
gradinita nr.2,
Busrtuchin- Scoala
Primara nr.2-
Zevelecesti-
Bustuchin centru-
Bustuchin gradinita
nr.2

16

39002

Primaéria
Bustuchin
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Ciuperceni

91

57

Ciuperceni-Pesteana-
Vulcani,Pesteana-
Vulcani-Vaiani-
Ciuperceni,Ciuperceni
-Stramba-Vulcani,
Ciuperceni-Vartopu,
Ciuperceni-Patici-
Vartopu,Vartopu-
Pesteana- Vulcan-
Vaianu, Vaianu-
Stramba-
Vulcan,Stramba-
Vulcani-Ciuperceni

16

10000

Primaria
Ciuperceni

11

Crasna

280

108

Buzesti-Dumbraveni-
Dragoesti-Carpinis,
Aninis Deal-Aninis
Vale-Radosi-Carpinis

24

sala de sport
sat Radusi

12

Cruset

319

250

Slavuta- Cruset,
Cruset-Valuta, Cruset-
Slavuta scoala 1-
Slavuta scoala 2,
Maiag-Slamnesti-
Cruset, Cruset- Maiag
scoalal-Maiag scoala
2- Slamnesti, Cruset-
Urda de Jos, Cruset-
Marinesti- Valuta,
Cruset- Crusetel

16

26596

in apropiere
de Scoala
gimnaziala
Cruset

13

Danciulesti

136

130

Petrachei- Zaicoiu-
Danciulesti-
Halangesti-Radinesti-
Obarsia-Bibulesti-
Radinesti

16

32000

Primaria
Danciulesti

14

Danesti

160

139

Danesti-Trocani-
Merfulesti, Danesti-
Unguresti-
sasa(Cornet)-
Sasa(Urzica), Danesti-
Barza(Coasta Sasa)-
Barza(biserica)

15

34900

Primaria
Danesti
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15 | Farcasesti | 603 159 Farcasesti- Victor 16 17686 Primaria
Popescu, Pesteana de Farcasesti,
Jos- Victor Popescu, Liceul
Urdari- sat Valea cu Tehnologic
Apa, Moi- Rosia Jiu, Rosia Jiu
Rogojel- Rosia Jiu,
Timiseni- Rosia Jiu

16 | Godinesti | 134 90 Parau de Vale-Parau 16 47694 Spatiu
de Privor-Calcesti- destinat de
Godinpsti, Ratez- primaria
Arjoci-Godinesti, Godinesti
Parau de Vale- Parau
de Pripor, Calcesti-
Parau de Pripor,
Calcesti-Godinesti

17 | Jupénesti 106 70 Jupanesti-Viersani, 16 20000 Primaria
Jupanesti-ParauBoia, Jupanesti
Jupanesti- Vidin

18 Licurici 129 120 Licurici-Negreni, 16 25094 hala satul
Negreni- Totea, Totea Frumusei
local

19 Musetesti 131 66 Stancesti-Larga- 16 12000 Scoala
Stancesti- gimnaziala
Musetesti,Musetesti- Musetesti

Copuz-Sarbesti,
Musetesti-Gamani-
Grui, Musetesti-
Stancesti-Larga,
Musetesti-Larga-
Stancesti, Musetesti-
Copuz-Gamani-Grui,
Musetesti-Sarbesti-
Copuz-Grui,
Musetesti-Larga-
Dragoiesti-Ungureni-
Stancesti
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Motru

2312

208

1
microbuz,
2
autobuze

Motru-Rosiuta-
Plostina, Motru-
Horasti-Insuratei-
Leurda, Motru-
Lupoita, Motru-
Plostina-Rosiuta,
Motru-Leurda-
Horasti, Motru-Rapa

15
microbuz,
44 (x2)
autobuze

20000

Primaria
Motru

21

Negomir

317

302

Negomir- Ursoaia-
Artanu- Orzu- Paltinu-
Condeiesti, V.
Racilor- Raci-
Nucetu- Baniu

16

80000

Primaria
Negomir

22

Pades

377

200

Motru Sec- Closani-
Calugareni, Motru
Sec- Closani- scoala
Motru Sec, scoala
Motru Sec- Closani,
scoala Motru Sec-
Motru Sec, Apa
Neagra-scoala Motru
Sec, Pades- Vaieni-
scoala Motru Sec, Apa
Neagra- scoala
Calugareni,scoala
Calugareni- Vaieni-
Apa Neagra

17

73473,4

Primaria
Pades

23

Pestisani

487

424

Hobita- Pestisani-
Bradiceni- Dragoesti,
Dragoesti- Bradiceni-
Merlarita- Pestisani,
Pestisani-Francesti-
Pestisani, Pestisani-
Borosteni-Pestisani,
Pestisani-Borosteni-
Hobita-Dealul
Manilor- Pestisani,
Gureni-Borosteni-
Gureni

16

7680

Liceu
Pestisani

24

Rovinari

1833

89

Rovinari- Vart

15

6000

Primaria
Rovinari
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Samarinest
i

114

71

Bazavani- Larga-
Samarinesti,Boca-
Valea Bisericii-
Samarinesti,Valea
Poienii- Samarinesti,
Samarinesti-Valea
Bisericii-Boca

16

18000

Scoala
Samarinesti

26

Schela

104

57

Sambotin- Gornacel,
Sambotin - Schela
(vVadoi)- Sambotin
Vale

16

28328,1

Primaria
Schela

27

Scoarta

340

190

Scoala Scoarta-Sat
Bobu, Scoarta- Corbu
mare- Colibasi-
Mogosani, Scoarta -
Lazuri, Scoarta-
Copacioasa-Cerdtu de
Copacioasa, Scoarta-
Pitestii din Deal,
Scoarta- Budieni,
Budieni-Copécioasa-
Scoarta

16

2880

Primaria
Scoarta

28

Slivilesti

201

130

Slivilesti- Valea
Stramtului- Larga,
Larga- Slivilesti,
Slivilesti- Stiucani,
Slivilesti- Siacu,

Siacu-Slivilesti

Slivilesti- Cojmanesti,

17

6000

Primaéria
Slivilesti

29

Stejari

178

169

Stejari- Piscoiu,
Stejari-Bacesti,
Stejari- Balosani

16

20000

Scoala
gimnaziala
Stejari

30

Telesti

204

150

Telesti-

Mosneni, Telesti-
Buduhala, Telesti-
Somanesti, Telesti-
Cilnic

16

3000

Primaria
Telesti

31

Turburea

558

133

Turburea-Bibesti,
Turburea-Bohaia,
Turburea-
Poiana,Poiana-
Butisoaia, Poiana-
Raiosi, Raiosi-
Turburea

16

20000

Centrul de
permanenta
Turburea
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32 Vladimir 142 142 Vladimir-Andreesti- 16 25000 Primaria
Valea Desului, Vladimir
Vladimir-Andreesti-
Frasin, Vladimir-
Andreesti-Bibesti

33 Urdari 266 180 Hotaroasa-Fantanele, 16 30000 Spatiu langa
Urdari- Fantanele, Scoala
Interior Urdari Coordonatoar

e Urdari

34 Matasari 704 77 Mitisari- Croici, 16 24000 Primaria
Matasari-Bradet, Matasari
Mitasari-Runcurel

35 | Barbatesti | 103 82 Barbatesti-Rogojina- 16 5652 Parc Primarie

Jupanesti- Socu,
Barbatesti-Petresti-
Musculesti

Barbatesti
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3. Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei — problemele si nevoile
specifice ciarora le va raspunde proiectul

3.1 Necesitatea si oportunitatea promovarii investitiei
3.1.1 Transportul rutier sursa de poluare
Transportul rutier, principala modalitate de transport este si principala sursa de

poluare: potrivit celor mai recente studii, traficul rutier genereaza aproximativ 71%
din totalul emisiilor de CO: asociate activitatilor de transport.

Dat fiind faptul ca in Uniunea Europeana un sfert din emisiile provenite din
activitatilor de transport sunt generate in zonele urbane, orasele joaca un rol important
in scaderea efectelor schimbarilor climatice. Multe dintre acestea trebuie sa lupte si
impotriva congestiilor de trafic si pentru ameliorarea calitatii aerului, in prezent
nesatisfacatoare.

Problema poluarii provenite din activitatile de transport este discutata in strategia
Uniunii Europene de promovare a combustibililor ecologici in transporturi, elaborata
pentru a facilita introducerea lor pe piata, demers care pana acum a fost incetinit de
slaba infrastructura de reincarcare si realimentare, de costurile ridicate ale vehiculelor
si de nivelul scazut de acceptare din partea consumatorilor.

Cercetarea orientata catre gasirea unor modalitati de transport eficiente din punct
de vedere al resurselor si care sa respecte mediul, ocupa un rol foarte important in
cadrul politicii UE in domeniul transporturilor.

,, Lransporturi inteligente, ecologice si integrate” constituie una dintre principalele
provocari vizate de Planul pentru atingerea obiectivului pentru 2030 privind clima
pentru perioada 2023-2030, esentiala pentru ca Europa sd poatd sa ramane in
avangarda progreselor tehnologice in domeniu.

Progresul tehnologic sta la baza viitorului transporturilor europene, permitandu-i

Europei sa isi mentind pozitia concurentiald avantajoasa la nivel mondial. De
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asemenea, acesta constituie solutia pentru reducerea emisiilor de CO2 produse de
transporturi. Inovarea si progresul pot imbunatati eficienta energetica (de exemplu, in
cazul motoarelor auto) sau prin gasirea unor surse energetice care sa constituie o
alternativa la petrol.

Aceste elemente vor capata 0 importanta din ce in ce mai mare in anii urmatori,
cand va fi necesara o schimbare semnificativa in modul de utilizare a mijloacelor de
transport pentru a reduce dependenta de petrol, emisiile de gaze cu efect de sera si
poluarea la nivel local. Acest obiectiv poate fi realizat prin utilizarea unor mijloace
de transport ecologice.

Planul pentru atingerea obiectivului pentru 2030 privind clima cuprinde o
propunere de modificare a traiectoriei emisiilor actuale de gaze cu efect de serd cu
55% pand in 2030, comparativ cu nivelul din 1990 si prevede un set de actiuni
necesare in toate sectoarele economice, avandu-se in vedere transformarea sistemului
energetic, inclusiv a cladirilor, a transporturilor si a industriei prin decarbonificarea

acestora.

3.1.2 Investitia propusa reprezinta un sistem alternativ de transport
mai eficient, accesibil si economic
Politicile europene din domeniul energiei si a protectiei mediului subliniaza
impactul negativ asupra mediului pe care il au marile aglomerari urbane si cresterea
numarului de autovehicule cu propulsie clasici. In urma unor studii recente s-a
concluzionat faptul ca traficul rutier genereaza pana la 40 % din emisiile de CO?2 si
pana la 70 % din celelalte emisii poluante. Emisiile poluante ale autovehiculelor care
functioneaza cu motoare cu ardere interna sunt un factor care este luat din ce In ce mai
mult in considerare.
La nivel mondial, tendintele de viitor sunt de a reduce emisiile de CO2 si CH4 prin
intermediul autovehiculele electrice. Conform datelor existente, se confirma faptul ca

0 mare parte din poluarea la nivelul oraselor si continutul crescut de CO2 se datoreaza
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traficului rutier, emisiile poluante provenind atat de la autovehiculele individuale si
vehicule pentru transportul de marfuri, cat si de la mijloacele de transport in comun
echipate cu motoare cu ardere interna si depasite tehnologic.

Astfel ca, microbuzele folosite pentru transportul scolar contribuie Tn ansamblul
transportului rutier la fenomenul de poluare.

Ca o masura pentru problemele mai sus mentionate, Autoritatea Fondului pentru
mediu (AFM) a publicat in data de 24.08.2023, Ghidul de finantare a Programului
privind imbunatditirea calitdtii aerului si reducerea cantititii de emisii de gaze cu
efect de sera, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai putin
poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz natural
comprimat, aprobat prin Ordinul nr. 2192/2023.

Ghidul de finantare, are rolul de a furniza informatii esentiale cu privire la derularea
Programului ,,imbunitatirea calititii aerului si reducerea cantititii de emisii de gaze
cu efect de serd, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai putin
poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz natural
comprimat”.

Obiectul Programului il reprezintd achizitionarea de microbuze noi electrice,
microbuze noi electrice hibride sau microbuze noi alimentate cu GNC.

Scopul Programului il reprezintd imbunatatirea calitdtii aerului si reducerea
cantitatii de emisii de gaze cu efect de sera, urmare utilizarii vehiculelor, asa cum sunt
definite acestea in Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia
pe drumurile publice, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, mai putin
poluante in transportul elevilor.

Finantarea se acorda in functie de categoria unitatii administrativ-teritoriale
din care face parte solicitantul, dupa cum urmeaza:

a) pentru UAT cu un numar de elevi pe raza UAT <40.000 - maximum
7.000.000 let;

b) pentru UAT cu un numar de elevi pe raza UAT intre 40.000-60.000 -
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maximum 15.000.000 lei- situatie in care se regaseste judetul Gorj;

¢) pentru UAT cu un numar de elevi pe raza UAT >60.000 - maximum
25.000.000 lei.

Sunt eligibile pentru a participa in cadrul Programului:

a) consiliile judetene;
b) subdiviziunile administrativ-teritoriale ale municipiului Bucuresti.
Este eligibil solicitantul care indeplineste, cumulativ, urmatoarele criterii:

a) actioneaza in nume propriu;

b) nu a fost condamnat pentru infractiuni impotriva mediului, prin hotarare
judecatoreasca definitiva,

c) si-a Indeplinit obligatiile de plata a taxelor, impozitelor si amenzilor catre
bugetul de stat, bugetele locale, bugetul Fondului pentru mediu, conform prevederilor
legale in vigoare;

d) nu a obtinut si nu este pe cale sa obtina finantare prin proiecte ori programe
finantate din alte fonduri publice, inclusiv fonduri comunitare, pentru realizarea
investitiei care urmeaza a fi realizata prin program.

Este eligibil proiectul care cuprinde autovehicule mai putin poluante de tipul
microbuzelor electrice, hibride si a celor alimentate cu gaz natural comprimat, ce
indeplinesc urmatoarele criterii de eligibilitate:

a) apartin categoriei M2 - M3 — respectiv microbuze electrice, microbuze hibride,
microbuze alimentate GNC;

b) microbuzele electrice au autonomie de minim 200 km, iar microbuzele hibrid
plug-in au o autonomie de minim 50 km exclusiv pe putere electrica;

¢) detin omologarea CE de tip (de ex. microbuzele care detin 0 omologare CE de tip
a intregului vehicul emisd de orice stat membru al Uniunii Europene nu mai necesitad
omologare Tn Romania) si Cartea de identitate a vehiculului (CIV) eliberata de Registrul
Auto Roman, in conformitate cu procedurile administrative specifice;

d) intrunesc cerintele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate redusa;
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e) microbuzele achizitionate sunt noi.
Microbuzele achizitionate prin program pot fi cedate in vederea folosintei cu titlu
gratuit catre UAT din cadrul consiliului judetean beneficiar, la solicitarea scrisd si

motivata a acestora.

3.2 Problemele si nevoile la care raspunde proiectul
In ceea ce priveste domeniul de interes al prezentului studiu de oportunitate,
necesitatea dezvoltarii transportului scolar in judetul Gorj trebuie sa reprezinte o
prioritate pentru autoritatile locale cat si pentru cele municipale, intrucat
imbunatatirea transportului scolar va contribui la decongestionarea transportului rutier
de persoane, in ansamblul sau. Mai mult decat atat, imbunatatirea calitatii, confortului
si asigurantei transportului scolar din mediul rural va contribui la crearea unui mediu
care sd imbundtdteascd egalitatea de sanse privind accesul la educatie.
De asemenea, investitia poate contribui la diminuarea fenomenului de poluare in
judetul Gorj.
3.2.1 Probleme de mediu

Traficul urban sirural genereaza gaze cu efect de sera (NOx, CO2, CO, SO2,
NH3 ) care contribuie la scaderea calitatii vietii, avand efecte negative asupra sanatatii
si asupra mediului. Conform Planului Strategic Institutional pe termen mediu si lung
din perioada 2021-2027 la nivelul judetului Gorj(pag.32), existenta unor autovehicule
cu emisii de noxe peste normele admise care produc un impact semnificativ asupra
sanatatii, reprezinta 0 sursa importanta de poluare in cadrul judetului.

Achizitia unor microbuze mai putin poluante, aferente transportului scolar printr-
un program de finantare al Autoritatii Fondului de Mediu, poate constitui un inceput
in efortul concentrat din Strategia de imbunatatire a calitatii aerului asumata pentru

perioada 2021-2027.

3.2.2 Probleme economice
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Din punct de vedere economic, necesitatea imbunatatirii sistemului de transport
scolar in judetul Gorj are la baza dezvoltarea transportului elevilor din judetul Gor;j.
Conform Planului Strategic Institutional pe termen mediu si lung din perioada 2021 -
2027 la nivelul judetului Gorj(pag.379), este prevazut in cadrul masurii 4.6.2.
Investitii in dezvoltarea si modernizarea infrastructurii specifice administratiei locale,
punctul 9 Organizarea transportului scolar, un singur proiect la nivelul municipiului
Motru pentru care este estimat la o valoare de 1.500.000 lei.

Prin prezentul studiu de oportunitate si proiect propuse se pot achizitiona 11
microbuze electrice. Alaturi de alte fonduri nerambursabile oferite prin Planul
National de Redresare si Rezilientd in domeniul inzestrarii transportului scolar cu
autovehicule mai putin poluante, se pot face economii insemnate la nivelul bugetelor
locale. De asemenea, calitatea transportului scolar se imbunatateste, atat prin cresterea
numarului de mijloace de transport scolar, cét si prin improspatarea parcului auto.

3.2.3 Probleme sociale

In ceea ce priveste zona analizati, se poate afirma faptul ci dependenta de industria
minierd intratd in declin, cu consecintele sale sociale, este dovedita de existenta pe
teritoriul judetului Gorj a 3 zone defavorizate, create in principalele zone de
exploatare a carbunelui, unde procesul restructurarii a generat cele mai importante
probleme sociale: zona Motru-Rovinari, zona Albeni si zona Schela.

Conform studiului ,Flaborarea strategiillor de integrare a comunitatilor
marginalizate — Atlasul zonelor marginalizate din Romania”, exista trei criterii
principale pentru definirea si analiza diferitelor tipuri de zone marginalizate, si anume:
capitalul uman (educatie, starea de sanatate, marimea si compozitia gospodariei),
ocuparea si conditiile de locuire.

Dupd cum se poate observa, primul motiv indicat ca factor al comunitatilor
marginalizate il reprezinta, in cadrul capitalului uman, educatia precara.

Abandonul scolar reprezintd motiv de ingrijorare, iar autoritatile iau in considerare
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monitorizarea atentd a indicatorului (abandon scolar) si efectuarea unor eforturi
conjugate pentru prevenirea abandonului, in mod deosebit la invatamantul profesional
si in special in mediul rural, comunitdtile dezavantajate, zonele afectate de migrarea
populatiei.

Astfel au fost concepute o serie de masuri cum ar fi realizarea de actiuni de sprijin
oferit pentru continuarea educatiei (reducerea abandonului scolar si a absenteismului)
prin pachete integrate - costuri transport si masa, materiale educationale si accesul la
servicii.

In acest sens, consideram cd achizitionarea microbuzelor mai putin poluante
destinate transportului elevilor poate contribui sau poate reprezenta un prim pas
privind reducerea acestui fenomen, inclusiv prin reducerea costului necesar
transportului.

In concluzie, rezulti urmatoarele aspecte:

» achizitionarea mijloacelor de transport mai putin poluante prin Program
reprezinta o alternativd mai buna din punct de vedere economic si al
eficientei transportului scolar;

» mijloacele de transport achizitionate cu costuri suplimentare minime
estimate asigurate din surse proprii ale Consiliului Judetean Gorj vor
contribui la imbunatatirea conditiilor de transport ale elevilor;

» un numar mai mare de autovehicule destinate transportului scolar
contribuie la diminuarea abandonului sau absenteismului scolar ;

» autovehiculele nou achizitionate ofera posibilitatea unui transport al

elevilor in conditii de siguranta.

4. Scenarii tehnico-economice de atingere a obiectivelor proiectului de investitie
Studiul de oportunitate va realiza o comparatie intre 4 scenarii posibile, respectiv
achizitia celor 3 tipuri de microbuze si scenariul achizitiei combinate a acestora.

Directiva 2009/33/CE privind promovarea vehiculelor de transport rutier
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nepoluante si energetic eficiente vizeaza introducerea pe piata a vehiculelor ecologice.
Directiva vizeaza vehiculele de transport rutier, acoperind autoturisme de pasageri
(M1), vehicule comerciale usoare (N1), vehiculele de marfa de mare tonaj (N2, N3)
si autobuzele (M2, M3). Aceasta directiva evidentiaza impactul energetic si impactul
de mediu, raportate la activitatea vehiculelor pe parcursul duratei lor de viata. Analiza
efectuata pe intreg ciclul de viata al vehiculelor, trebuie sd includa consumul de
energie, emisiile de CO:si emisiile de poluanti reglementati precum NOx, NMHC si
PM.
Principiile care stau la baza alegerii celei mai bune solutii privind achizitionarea

microbuzelor mai putin poluante pentru transportul scolar din judetul Gorj sunt:

= reducerea poluarii si a zgomotului;

» reducerea exploatarii resurselor conventionale de energie obtinute

din combustibili fosili;

» imbunatatirea serviciilor de transport;

reducerea costurilor de transport;

adaptarea la cererea de transport;

.....

= asigurarea unui acces facil al persoanelor cu dizabilitati.

4.1 Scenariul 1 — Varianta achizitie microbuze electrice
Microbuzele electrice utilizeaza energia electricd Tnmagazinata in baterii pentru a

alimenta sistemul de propulsie format din unul sau mai multe motoare electrice.
Datorita puternicei dezvoltari a sistemelor de stocare a energiei electrice (baterii sau
condensatoare), aceastd categorie de autobuze se afla in ultimii ani in centrul atentiei
producatorilor de autovehicule si autobuze. Existd diverse sisteme de incarcare
disponibile, cum ar fi incarcarea pe timpul noptii sau pe timpul stationarii la zonele
de garare (incarcare normald) sau asigurarea unei infrastructuri de incarcarea pe traseu

(incarcare de oportunitate).
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Prezentam mai jos principalii indicatori ai acestui tip de microbuz.

Emisii CO2ec 0,00 g/km
NOx 0,00 g/km
PM10 0,00 g/km
Nivel de zgomot Stationare - dB (silentios)
In mers - dB (silentios)
Performante Autonomie Minim 200 km
operationale Consum energie Kw | 0,55
/Km
Flexibilitate a rutei Buna, 200 km, in functie de conditiile meteo
Posibilitate de De mai multe ori pe zi
alimentare
Durata alimentare 1ncércare rapida 100%= 2 ore, 20-80%=50 min
Incarcare normala pe timp de noapte 0-100%= 9
ore
Costuri Cost de Achizitie Estimare maxim — 15.043.289,80 lei cu TVA
Microbuze electrice | Valoare microbuz=1.367.571,80 lei cu TVA x 11
buc=15.043.289,80 lei

Avantaje - reprezinta 0 alternativa buna si de viitor pentru inlocuirea autovehiculelor
cu motor cu combustie interna existente, fiind cea mai verde tehnologie;

- eliminarea in totalitate a emisiilor poluante;

- costuri de intretinere si mentenantd, consum carburant mai mici decat
cele cu motor cu ardere interna;

- realizarea unui mers silentios si confortabil, fard zgomote, vibratii
sau socuri.

Dezavantaje - costul relativ mare de achizitie;

- necesita incarcarea bateriilor electrice, cel putin o data la 2 zile

4.2 Scenariul 2 — Varianta achizitie microbuze hibrid

Tehnologia hibrida electrica este o tehnologie care utilizeaza atat un motor electric,
cat si un motor cu ardere interna pentru a propulsa vehiculul. Vehiculele echipate cu
aceasta tehnologie se numesc vehicule electrice hibride (HEV).

Un autovehicul hibrid foloseste tehnologie electricd hibrida pentru propulsie in loc
de conventionalul motor diesel sau cu benzind. Vehiculele hibrid electrice combina
motorul conventional cu combustie internd cu un motor electric.

De asemenea, exista vehicule hibrid electrice cu incarcare de la reteaua electrica.
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Acestea pot fi realimentate prin bransarea lor la o retea de electricitate, putandu-se
deplasa in continuare doar in modul electric, rezultand reduceri considerabil mai mari
ale emisiilor de CO: si emisiilor locale nocive, comparativ cu hibridele standard.

Cele mai fiabile oferte existente au in vedere doua tehnologii de vehicule hibrid:
hibride paralele cu actionare electrica si conventionald (motorul mic electric asista
motorul termic) si o configuratie hibrid in serie in care domina sistemul electric (motor
integral electric alimentat de motorul termic/generator).

Principalele avantaje ale acestei tehnologii sunt emisii reduse de noxe, costuri
reduse de combustibil, consum redus de combustibil si emisii de evacuare, energie
recuperata de la franarea regenerativa.

Dezavantaje:

- cel mai mare dezavanta;j il prezinta riscul de a nu putea fi achizitionat in perioada
imediat urmatoare, ceea ce ar pune in pericol implementarea proiectului.

Aceasta varianta ar fi putut fi considerata ca fiind cea mai buna pentru judetul Gorj,
luandu-se in considerare structura reliefului si conditiile meteo existente in zona.

Din nefericire, desi acest tip de microbuze sunt prezentate ca fiind eligibile din
punct de vedere al cheltuielilor in Programul de finantare, la aceasta data pe teritoriul
national nu au fost achizitionate acest tip de microbuze M2 sau M3. Singurele
microbuze hibrid care sunt disponibile sunt cele de tip VAN pentru transport familie
sau transport marfa.

Studiul s-a efectuat prin culegerea informatiilor de la reprezentantii furnizori de
profil ai vehiculelor electrice. De asemenea, au fost analizate si achizitiile efectuate
in SEAP din perioada 2018-2023.

Printre furnizorii de pe reteaua internet chestionati au fost dealeri ale
reprezentantelor Iveco, Mercedes Benz, Toyota, precum si firme care au participat la
licitatii publice pe platforma SEAP ca de exemplu: Anadolu Automobil Rom SRL,
Pacific Tur, BMC Truck & Bus, Dutch Truck Srevices.

Conform informatiilor adunate, autovehicule tip hibrid achizitionate in Romania
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sunt de tipul autoturismelor, autobuzelor sau microbuzelor de tip VAN (M1).
4.3 Scenariul 3 — Varianta achizitie microbuze pe baza de gaz natural
comprimat

Din punct de vedere tehnologic, existd cativa combustibili gazosi derivati din
combustibili fosili, cele mai uzitate variante fiind:

- GNC (gaz natural comprimat) - metan derivat din petrol si zacaminte, stocat
sub presiune pentru a fi utilizat de vehicule ca si combustibil;

- LPG (gaz petrolier lichefiat) - un amestec de butan cu propan, un produs
secundar al procesului de rafinare a benzinei.

Combustibilii gazosi proveniti din combustibilul fosil nu ofera reduceri
semnificative de CO2 comparativ cu combustibilii traditionali, dar pot asigura
reduceri importante ale emisiilor de PM, NOx, precum si o reducere considerabild a
poluarii fonice.

Ca raspuns la preocuparile legate de mediu, gazul natural comprimat (GNC) este
din ce in ce mai utilizat drept combustibil alternativ in sectorul transporturilor.
Arderea GNC nu produce gaze cu efect de serd, iar mediul inconjurator este mult mai
protejat mai ales ca transportul produce o mare parte dintre poluanti si emisiile de
gaze cu efect de serd din totalul celor generate.

Principalele beneficii ale tehnologiei sunt:

- vehiculele alimentate cu GNC au costuri mai mici de intretinere in comparatie

cu alti combustibili conventionali;

- sistemele de alimentare cu GNC sunt sigilate, impiedicand orice pierderi prin
varsare sau evaporare;
- vehiculele pe GNC au o durata de viatd extinsa.

Dezavantajele tehnologiei GNC sunt:

- vehiculele comprimate cu gaz natural necesitd o cantitate mai mare de

spatiu pentru stocarea combustibilului decat vehiculele conventionale pe
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benzina;

- este o tehnologie care nu raspunde in totalitate principiilor si

conditionalitatilor tranzitiei verzi,

- implicd anumite masuri de siguranta suplimentare;

- necesitd investitii semnificative pentru crearea infrastructurii de alimentare:
din discutiile cu CNG ROMANIA care a creat reteaua din harta de mai jos,
costurile sunt de cel putin 100.000 euro/500.000 lei pentru fiecare static in
conditiile in care infrastructura retelei de gaz existd, iar investitia nu se preteaza
la acest moment decat in orasele mari.

Reteaua de alimentare cu gaz natural comprimat este inca deficitara existand

doar in 9 localitati, conform hartii de mai jos.

CONSTANTA

4.4 Scenariul 4 — Varianta achizitie combinati a microbuzelor

Avand 1n vedere motivele expuse in celelalte 3 scenarii, aceasta variantd nu este

fezabila.
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Varianta achizitie microbuze electrice- microbuze hibrid poate reprezenta un
potential risc prin neachizitionarea microbuzelor hibrid.

Varianta achizitie microbuze electrice-microbuze pe baza de GNC necesita costuri
foarte mari pentru crearea infrastructurii de retea si statii alimentare cu gaz natural

comprimat.

4.5 Solutia recomandata si avantajele acesteia
In urma analizei comparative realizata intre cele 4 situatii, putem concluziona
faptul ca transportul scolar necesita o crestere si modernizare a flotei de autovehicule
prin achizitionarea unor tipuri microbuze mai putin poluante. Din analiza celor 4

situatii expuse, rezultd urmatoarele aspecte:

- microbuzele de tip hibrid, solutia cea mai buna pentru zona judetului Gorj
ludndu-se in considerare conditiile meteo si relieful, nu poate fi implementatda in
perioada imediat urmatoare, intrucat nu exista operatori economici care sa furnizeze

astfel de autovehicule;

- microbuzele cu functionare pe baza gazului natural comprimat necesita
crearea unei infrastructuri de statii alimentare cu gaz natural comprimat estimata la o
valoare de cel putin 500.000 lei x 11 localitati =5.500.000 lei, bani pe care unitatile

administrativ teritoriale ar trebui sa le asigure din fondurile proprii;

- microbuzele electrice reprezinta o solutie foarte buna la acest moment pentru
dezvoltarea transportului scolar; crearea infrastructurii de statii de incarcare electrica
in judetul Gorj( in curs de realizare) reprezintd un avantaj si pentru achizitionarea in
viitor a microbuzelor hibride.

In ceea ce priveste introducerea microbuzelor electrice in sistemul de transport
scolar din judetul Gorj, avantajele oferite de acestea fata de utilizarea autovehiculelor

Cu combustie interna sunt evidente si extrem de importante:
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- asigura o eficientd energetica importantd, reducandu-se exploatarea resurselor
conventionale de energie obtinute din combustibili fosil;
- reduce si elimina emisiile poluante (CO, NOx, HC, PM, CO2);
- reduce nivelul de zgomot si imbunatateste calitatea aerului;
- asigurarea unui confort ridicat al pasagerilor si al participantilor la trafic prin
lipsa vibratiilor generate de motoarele cu ardere interna de capacitate mare;
- lipsa vibratiilor daunatoare infrastructurii si cladirilor;
- costuri de Intretinere mai mici datorita lipsei unor sisteme specifice motoarelor
clasice;
- costuri de exploatare reduse datoritd pretului energiei electrice mai mic
comparativ cu cel pentru combustibilul clasic, raportat la distantele parcurse- vezi
tabelele comparative de la pag. 53.

In concluzie, achizitionarea microbuzelor electrice ar crea plus valoare in sistemul

de transport scolar la nivelul judetului Gorj si ar contribui la reducerea poluarii.
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4.6

4.6.1 Descrierea indicatorilor economici ai investitiei

principale ale produselor

Indicatorii tehnico-economici ai investitiei, caracteristicile tehnice

Denumirea capitolelor si Cheltuieli Cheltuieli
Nr.crt subcapitolelor din surse eligibile TOTAL TVA
proprii peste AEM Cheltuieli Cheltuieli
prag art. 7 = elighile AFM eligibile AFM
alin.2 din ° C &
Ghid
lei
Cap.1 — Cheltuieli pentru achizitia si
1 amenajarea terenului
1.1 | Achizitia terenului 0,00 0,00 0,00 0,00
1.2 | Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00 0,00
1.3 | Amenajéri pentru protectia mediului 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 1 0,00 0,00 0,00 0,00
Cap.2 — Cheltuieli pentru asigurarea
2 utilitatilor necesare obiectivului
2.1 | Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor 0,00 0,00 0,00 0,00
necesare obiectivului
TOTAL CAPITOL 2 0,00 0,00 0,00 0,00
Cap.3 - Cheltuieli pentru proiectare si
3 asistenta tehnica
3.1 | Studii de teren 0,00 0,00 0,00 0,00
3.2 Obtinerea de avize, acorduri siautorizatii 0.00 0.00 0.00 0.00
3.3 | Proiectare si inginerie 0,00 0,00 0,00 0,00
3.4 | Consultanta 0,00 100.000 100.000 0,00
3.5 | Asistenta tehnica 0,00 0,00 0,00 0,00
TOTAL CAPITOL 3 0,00 100.000 100.000 0,00
Cap.4 - Cheltuieli pentru investitia de
4 |paz
4.1 | Constructii si instalatii 0,00 0,00 0,00 0,00
4.2 | Dotari de specialitate(11 microbuze 143.289,80 | 12.521.008,40 12.521.008,40 2.378.991,60
electrice)
TOTAL CAPITOL 4 143.289,80 | 12.521.008,40| 12.521.008,40 2.378.991,60
TOTAL GENERAL 143.289,80 | 12.621.008,40 | 12.621.008,40 2.378.991,60
5 TOTAL CHELTUIELI ELIGIBILE de 15.000.000
la AFM- lei
6 TOTAL CHELTUIELI ELIGIBILE din| 143.289,80
surse proprii- lei
7 | TOTAL GENERAL CHELTUIELI 15.143.289,80

ELIGIBILE- lei
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Obiectul investitiei consta 1n achizitionarea a 11 microbuze electrice.

Pretul unitar estimat pentru achizitionarea unui microbuz electric este de
1.367.571, 80 lei cu TVA, respectiv 1.149.220 lei fara TVA.

Total valoare 11 buc.= 15.043.289,80 lei cu TVA, respectiv 12.641.420 lei fara
TVA.

Valoarea totala a investitiei propriu- zise va fi de 15.043.289,80 lei cu TVA,
respectiv 12.641.420 lei fara TVA. La aceasta se adauga pretul de 100.000 de lei
acordat pentru activitatea de consultanta, rezultand in consecinta o valoare totala de
15.143.289,80.

Avand in vedere prevederile art.7 alin. 2 pct. b din Ghid care reglementeaza faptul
ca la nivelul judetului Gorj cheltuielile eligibile asigurate de catre AFM pot fi in
valoare maxima de 15.000.000 lei, Consiliul Judetean Gorj este nevoit sd asigure din

surse proprii cheltuieli eligibile in valoare de 143.289,80 pentru realizarea investitiei.

4.6.2 Principalele specificatii tehnice ale investitiei
Principalele specificatii tehnice ale investitiei:

- Apartin categoriei M2-M3 - respectiv microbuze electrice;
- microbuzele electrice au autonomie de minimum 200 km;

- detin omologarea CE de tip (de exemplu, microbuzele care detin o omologare
CE de tip a intregului vehicul emisa de orice stat membru al Uniunii Europene
nu mai necesitd omologare in Romania) si cartea de identitate a vehiculului
(CIV) eliberata de Registrul Auto Roman, in conformitate cu procedurile
administrative specifice;

- intrunesc cerintele legate de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate
redusa;

microbuzele achizitionate sunt noi.

Specificatiile tehnice finale ale microbuzelor electrice, in vederea demararii procedurii

de atribuire a contractelor de achizitie publica, vor fi transmise spre analizd autoritatii
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contractante dupa obtinerea finantarii necesare implementarii proiectului in cadrul
,, Programului privind imbunatatirea calitatii aerului si reducerea cantitatii de emisii de
gaze cu efect de sera, prin utilizarea pentru transportul elevilor a autovehiculelor mai
putin poluante de tipul microbuzelor electrice, hibride si alimentate cu gaz natural”,

derulat de Administratia Fondului pentru Mediu.

5. Analiza posibilititilor UAT de garare ale microbuzelor electrice, traseele
propuse pentru desfasurarea transportului scolar
Primariilor sau unitatilor scolare din localitate. Traseele propuse pentru efectuarea
transportului sunt aceleasi care se folosesc la momentul actual datorita faptului ca nu
creste semnificativ numarul de microbuze la nivelul fiecarei localitate beneficiara. De
asemenea, trebuie luati in calcul o serie de factori cum ar fi: infrastructura rutiera
existentd, zona geograficd, dispunerea unitatilor scolare la nivelul UAT-urilor,
inlocuirea unui numar de microbuze care prezintd uzura accentuatd. Din aceste
motive, opindm ca nu se pot gasi alte variante de trasee decat cele existente.
5.1 Situatia cu posibilititile UAT-urilor beneficiare privind gararea

microbuzelor si traseele propuse sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Nr.
Nr. .
.| microb Nr. -
Nr. elevi . Posibilitate
UAT . uze microbuz Trasee propuse
crt. naveti garare
; propus e
sti .
e existente
Daia- Groserea-Aninoasa- Parau, Primaria
1. Aninoasa 345 1 2 Aninoasa-Gorgan-Bobaia-Sterpoaia- .
L Aninoasa
Poieni
Bilteni- Olari-Daia, Bilteni-
. Vladuleni-Moi, Bilteni-Pesteana Jiu- Primaria
2. Bilteni 720 1 3 Cocoreni,Balteni-Pesteana Jiu- Bilteni
Pesteana Jiu Complex
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Bustuchin- Poienita, Bustuchin-
Pojaru-Cionti- Motorgi, Bustuchin-
Poienita-Ruget-Poiana Seciuri-
Seciuri, Bustuchin-Poienita-

. Motorgi- Cionti-Pojaru, Bustuchin- Primaria
3 Bustuchin 240 Pojaru- Bustuchin Scoala gen nr. 2- Bustuchin
Bustuchin gradinita nr.2, Busrtuchin-
Scoala Primara nr.2-Zevelecesti-
Bustuchin centru- Bustuchin
gradinita nr.2
Slavuta- Cruset, Cruset-Valuta,
Cruset- Slavuta scoala 1- Slavuta in aproniere
scoala 2, Maiag-Slamnesti-Cruset, de gcopala
4., Cruset 250 Cruset- Maiag scoalal-Maiag scoala . .
: gimnaziala
2- Slamnesti, Cruset- Urda de Jos, Cruset
Cruset-Marinesti- Valuta, Cruset-
Crusetel
Danesti-Trocani-Merfulesti, Danesti-
Unguresti-sasa(Cornet)-Sasa(Urzica), Primiria
5. Danesti 139 Danesti-Barza(Coasta Sasa)- Dinesti
L anesti
Barza(biserica) ’
Farcasesti- Victor Popescu, Pesteana S
. . Primaria
de Jos- Victor Popescu, Urdari- sat Farcisesti
6. Farcasesti 159 Valea cu Apa, Moi- Rosia Jiu, . AN
>3 . i L . Liceu Rosia
Rogojel- Rosia Jiu, Timiseni- Rosia Jiu
Jiu
Motru-Rosiuta-Plostina, Motru-
Horas_tl—lnsuratel—Leu_rda, Mqtru— Primiria
7. Motru 208 Lupoita, Motru-Plostina-Rosiuta, Motru
Motru-Leurda-Horasti, Motru-Rapa
Motru Sec- Closani- Calugareni,
Motru Sec- Closani- scoala Motru
Sec, scoala Motru Sec- Closani,
scoala Motru Sec- Motru Sec, Apa Primaria
8. Pades 200 Neagra-scoala Motru Sec, Pades- Pades
Vaieni- scoala Motru Sec, Apa
Neagra- scoala Calugareni,scoala
Calugareni- Vaieni- Apa Neagra
Scoala Scoarta-Sat Bobu, Scoarta- Primaria
9. Scoarta 190 Corbu mare- Colibasi- Mogosani,
’ > > Scoarta
Scoarta -Lazuri ’
. Telesti- Mosneni, Telesti- Buduhala Primaria
0 Telesti 150 Telesti- Somanesti, Telesti- Cilnic Telesti
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Spatiu langa
. Hotaroasa-Fantanele, Urdari- Scoala
1. Urdari 266 1 2 Fantanele, Interior Urdari coordonatoar
e Urdari
Total 2.867 11 23

Conform informatiilor primite, rezultd cd cel putin 3 microbuze sunt in stare
avansata de uzura, respectiv in localitatile Bilteni(1), Bustuchin(1l) Cruset(1), si
exista posibilitatea inlocuirii acestora in viitorul apropiat.

Din analiza datelor rezulta urmatoarele:

- gradul de ocupare a microbuzelor pentru localitatile propuse in vederea realizarii
investitiei este in medie la aceastd datd de 7,79 curse/zi (23 microbuze x 16
locuri=368, 2.556/ 304=7,79); gradul de ocupare este foarte mare, motiv pentru
care si propunem aceste localitati pentru realizarea investitiilor;

- gradul de ocupare estimat, avand in vedere cele 3 microbuze scoase din uz va fi
de 5,73 curse pe zi(20 microbuze x 16 locuri=320, 11 microbuze nou achizitionate
x 18,33 (medie 16,19,20) locuri= 202, total=522 locuri, 2.867/522= 5,49).

- rezulta asadar posibilitatea ca cele 11 microbuze sd efectueze curse zilnice cu un
numadr variabil de elevi de la 16, 19, 20 de locuri (variantele de microbuze sunt de
16, 19 sau 19 locuri +1-scaun rabatabil la intrare in vehicul); media de 18,33(3)x

5,49 curse x 11 microbuze= 1.107 persoane/elevi.

6.Analiza sustenabilitatii si fezabilitatii investitiei

6.1 Analiza financiara, indicatori de performanta financiara: fluxul cumulat,

valoare actualizata.

Analiza financiara are rolul de a furniza informatii cu privire la fluxurile de intrari
sl iesiri, structura veniturilor (daca este cazul) si a cheltuielilor necesare implementarii
proiectului dar si de-a lungul perioadei previzionate in vederea determinarii

.....

Metodologia utilizatd este analiza fluxului de numerar actualizat, care cuantifica
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diferenta dintre veniturile si cheltuielile generate de proiect pe durata de functionare,
ajustatd cu un factor de actualizare.
In vederea intocmirii analizei financiare, s-au avut in vedere urmitoarele elemente:
- Orizontul de timp;
- Determinarea costurilor totale;
- Veniturile generate de proiect;
- Valoarea reziduala a investitiei;
- Corectia pentru inflatie;
- Determinarea ratei actualizarii;
- Determinarea indicatorilor de performanta.
Perioada de referinta
- Perioada de referinta luata in calcul pentru analiza financiara: 10 ani (exclusiv perioada
implementarii).
Rata financiara de actualizare
- Rata de actualizare luata in calcul pentru analiza financiara: 5%
Analiza fluxurilor de numerar
Intrari de numerar
Finantarea proiectului se va realiza conform contractului de finantare incheiat
ulterior aprobarii proiectului, in limitele prevazute din Program, respectiv 100% din
valoarea cheltuielilor eligibile ale proiectului.

Valoarea reziduald a fost determinata pentru tipul de investitii eligibile

proiectului.
Intrucat achizitia se refera la active fixe de natura vehiculelor electrice, dupi 10
ani toate aceste echipamente achizitionate sunt amortizate, valoarea reziduala a
acestora este evaluata prin revalorificarea acestora la un procent de 10% din valoarea
initiala (dotari de specialitate).
Valoarea reziduala obtinuta este de -1.504.329 Lei.

lesiri de numerar
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Cheltuielile cu investitia

Cheltuieli desfasurate Tnaintea implementarii efective a proiectului — nu este cazul.

In tabelul de mai jos se regdsesc costurile cu investitia.

Lei

Denumire

Anul

Anul

implementarii

Anul

Anul

Anul

Anul

Anul
5

Anul

Anul

Anul

Anul 9

Anul 10

Dotari

(microbuze)

12.521.008,40

Valoare
TVA

2.378.991,60

TOTAL
valoare
eligibila de
la AFM

14.900.000

Total
valoare
eligibild din
surse

proprii

143.289,80

Total
valoare
investittie
(exclusiv

consultantd)

15.043.289,80

Valoare

reziduala

1.504.329

Consultanta

100.000

Costul total

al investitiei

15.143.289,80

Costurile de exploatare sunt urmatoarele:

- Cheltuieli cu personalul: Dupa implementare pot exista costuri cu personalul
sofer=8 persoane cu un salariu mediu de 4827 lei pe luna; numarul de soferi
poate fi modificat, in functie de circumstante; s-au luat in calcul 8 soferi din 11,

intrucat, in viitorul apropiat cel putin 3 microbuze existente sunt necesar a fi
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schimbate datorita uzurii;

Cheltuieli cu energia electrica: Energie electrica pentru alimentarea electrica
a microbuzelor, Ia 100 Km 1 microbuz consuma 55 Kw;

Nr. de km rezultati din stabilirea traseelor, in medie total = 200 km/zi x 11
microbuze= 2.200 km/zi. Pret kw/h= 0,80 lei.

Conform informatiilor si traseelor recomandate cele 11 microbuze vor
efectua zilnic 2.200 Km, lunar 44.000 Km, anual 528.000 Km

Cheltuieli cu asiguririle: Sunt generate de asigurarile obligatorii RCA pe timp
de 10 ani si cele CASCO, 3 ani;

Cheltuieli cu schimbarea bateriilor: s-au luat in calcul schimbarea bateriilor
la 5 ani de la inceputul exploatarii;

Cheltuieli schimbare pneuri, mentananta: s-au luat in calcul schimbarea a
10 cauciucuri/autovehicul in primul an, si 20 anvelope vara+ iarna cu pretul de
500 lei/buc;

Veniturile sunt reprezentate de contravaloarea abonamentelor elevilor.

Astfel, din informatiile furnizate si analizele efectuate rezulta:

- numar de elevi estimati pentru efectuarea navetei= 1.107; la stabilirea bazei
de calcul pentru identificarea costurilor s-au luat in considerare 5,49 curse dus
intors de 14 Km in medie=28 Km, de unde rezultd o valoare de 153,72 Km, iar
prin rotunjire s-a stabilit un numar zilnic de 200 Km/microbuz (cat reprezinta
autonomia unui microbuz minima ceruta prin specificatiile tehnice). S-au luat
in calcul varianta achizitiei de microbuze de 16-20 locuri. Estimarile pentru
cele 1.107 persoane care executd naveta si tariful lunar sunt:

- 126 elevi naveta 3 km, cost abonament 60 lei/luna

- 244 elevi naveta 7 km, cost abonament = 84 lei/ luna

- 264 elevi naveta 11 km, cost abonament = 108 lei/ luna

- 224 elevi naveta 12 km, cost abonament= 114 lei/luna

- 194 elevi naveta 14 km, cost abonament= 126 lei/luna
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- S-a luat 1n calcul fatd de anul 1 un coeficient de inflatie de 2%, aplicat la
valoarea costurilor/veniturilor.
In tabelul de mai jos au fost previzionate cheltuielile generate de proiect,

luand in considerare o perioada de referinta de 10 ani, exclusiv perioada investitiei.

43



COSTURI VENITURI VENIT NET DIN EXPLOATARE
Consu Cheltuie Inlocuir salarii Venit
Nr. de m li Asig asig Inlocuir soferi Tarif . venit . . .
An km/lu Nr. de energie Valoare eligibile casco/A RCA/A € Mentena e baterii | 4827/luna* Nr._ Nr. abona Venit tarif Venit Costuri net din
km/an . en electr anvelop nta - elevi km lunar anual anuale exploata
na electric surse N N e electrice | 12/an*8sof ment anual re
a proprii eri
inv
esti 143290
tie
1 44000 528000 | 290400 232320 275000 16500 55000 463392 136 3 60 8160 97920 1345176 1185502 159674
2 236966 280500 16830 472660 254 7 84 21336 256032 1372080 1006956 365123
3 241706 286110 17167 110000 482113 274 11 108 29592 355104 1399521 1137095 262426
4 246540 17510 491755 234 12 114 26676 320112 1427512 755805 671706
5 251471 17860 1100000 501590 209 14 126 26334 316008 1456062 1870921 | -414859
6 256500 18217 112200 93500 511622 112098 | 1345176 1485183 992040 493143
7 261630 18582 95370 521855 1514887 897436 617450
8 266863 18953 97277 532292 1545184 915385 629799
9 272200 19332 114444 99223 542938 1576088 1048137 527951
10 277644 19719 101207 553796 1607610 952367 655243
TOTAL 2543839 143290 841610 180670 391644 486578 | 1100000 5074013 1107 14729302 10761644 | 3967657

Pe baza costurilor totale de exploatare si a veniturilor generate prin proiect, s-a calculat Venitul Net din Exploatare,

ca diferentd intre veniturile din vanzari si costurile totale de exploatare. Astfel, din tabel rezultd o valoare de + 3.967.657

lei.

Mentionam faptul ca proiectul nu isi propune sa genereze profit, scopul acestuia fiind de a oferi un serviciu public prin

imbunatatirea facilitatilor transportului scolar. Cu toate acestea, in scenariul prezentat, valoarea venitului net din

exploatare este pozitiva.
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6.2 Indicatorii financiari ai investitiei

Determinarea indicatorilor de profitabilitate a investitiei VFNA/C s1i RRF/C
demonstreaza capacitatea proiectului de a genera fonduri care sd asigure o
rentabilitate adecvata tuturor surselor de finantare (atat surselor proprii cat si cele
obtinute prin finantari nerambursabile).

Valoarea actualizata neta (VAN) este considerata cel mai elocvent indicator
de selectie a proiectelor de investitie. Indicatorul evidentiaza castigul efectiv
comparabil cu cel de la momentul actual, de care se va beneficia prin adoptarea
proiectului de investitie supus analizei.

Valoarea actualizata neta este definita ca:

VFAN = ¥"qa*F = O+ F'4 + F

g
Tr+HYS (TH)! - (1+i)*

unde:
Ft= fluxul de numerar in anul t;
at= factorul de actualizare pentru anul t . i = rata de actualizare
Valoarea actualizata neta financiara se calculeaza si ca diferenta dintre valoarea

actuala a veniturilor si valoarea actuala a cheltuielilor.
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Denumire

Anul

Anul investitiei

Anul 1

Anul 2

Anul 3

Anul 4

Anul 5

Anul 6

Anul 7

Anul 8

Anul 9

Anul 10

Cheltuieli cu
personalul (8
soferi)

463392

472660

482113

491755

501590

511622

521855

532292

542938

553796

Cheltuieli cu
energia electrica

232320

236966

241706

246540

251471

256500

261630

266863

272200

277644

Cheltuieli cu
asigurdrile

CASCO

275000

280500

286110

Cheltuieli cu
asigurarile RCA

16500

16830

17167

17510

17860

18217

18582

18953

19332

19719

Cheltuieli cu
mentenanta+
inlocuire baterii

55000

110000

1100000

205700

95370

97277

213667

101207

Cost total al
investitiei

-15043290

1504329

Total cheltuieli

-15043290

1042212

1006956

1137095

755805

1870921

992040

897436

915385

1048137

-551963

Venituri din
abonamente elevi

1345176

1372080

1399521

1427512

1456062

1485183

1514887

1545184

1576088

1607610

Flux de numerar
net

-15043290

302964

365123

262426

671706

-414859

493143

617450

629799

527951

2159573

Flux de numerar
net cumulat

-15043290

-14740326

-14375203

-14112777

-13441071

-13855930

-13362787

-12745336

-12115537

-11587586

-9428013

Rata interna de
rentabilitate

0,373 (valoare flux net inclusiv valoare reziduald/valoare investitie 5615227/15042390)

Rata de
actualizare

5%

Factor de
actualizare

1/(1+0,05)%°

Factor
actualizare/an

0,9524

0,907

0,8639

0,8227

0,7835

0,7462

0,7107

0,6769

0,6446

0,6139

Flux de numerar
net actualizat

288543

331167

226710

552613

-325042

367984

438822

426311

340317

1325762

Flux de numerar
net cumulat
actualizat

-15043290

-14754747

-14423580

-14196871

-13644258

-13969300

-13601317

-13162495

-12736183

-12395866

-11070105

Valoare
actualizatd netd

-11.070.105
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Conform situatiei din tabel rezulta urmatoarele:

- rata interna de rentabilitate este subunitara in valoare de 0,373, ceea ce in mod
normal, raportandu-ne la total investitie, impune o finantare suplimentara, astfel incat
investitia analizatd pe o perioada de 10 ani sd fie rentabild (valoare investitie +
costuri- venituri sa fie cel putin egala cu 0);

- concluzia de mai sus este valabila pentru o societate comerciala, care bineinteles
urmareste ca investitia sa genereze profit; in cazul de fata exista doua aspecte care
justifica profitabilitatea investitiei:

» majoritatea fondurilor alocate investitiei sunt din sursa externa,
astfel ca UAT- urile beneficiare nu dispun eforturi financiare
notabile pentru realizarea investitiei;

» fondurile eligibile asigurate din surse proprii in valoare de
143.289,80 lei sunt nesemnificative in raport cu valoarea totala a
investitiei;

» investitia fiind de interes public, nu urmareste realizarea unui profit.

6.3 Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta
economica: valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-
beneficiu

Analiza economica consta in luarea in considerare a elementelor care conduc la
costuri si beneficii economice, sociale si de mediu, care nu au fost avute in vedere
in analiza financiara pentru ca nu genereaza cheltuieli sau venituri banesti directe
pentru proiect.

Obiectivul analizei economice este de a demonstra ca investitia are o contributie
pozitiva neta pentru societate si, in consecintd, aceasta merita s fie finantata din
fonduri nerambursabile.

Analiza economica este necesard pentru o evaluare mai corectd a proiectului
deoarece analiza financiara nu poate releva in mod complet utilitatea si beneficiile
reale ale proiectului, aportul sau la bunastarea unei regiuni sau comunitati.

Beneficiile generate de proiect pot avea forma beneficiilor pentru societate care

nu sunt considerate in cadrul analizei financiare, chiar daca sunt un rezultat asteptat
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al proiectului, deoarece nu sunt integral cuprinse in preturile financiare datorita
lipsei unei valori de piata ( si/sau datorita distorsionarii pietelor).

Etapele analizei economice sunt:

Stabilirea perioadei de analiza a proiectului;

Determinarea costului;

Stabilirea costurilor auxiliare generate de proiect (costuri de exploatare, de
intretinere);

Estimarea costurilor de exploatare, cu timpul, exogene, etc. ale proiectului;
Calculul indicatorilor sintetici ai investitiei (Valoarea Neta Prezenta, Rata
Interna de Rentabilitate, Raportul Cost/Beneficiu);

Analiza de senzitivitate a investitieli.

Valoarea totala a resurselor financiare este de 15.143.289,80 Ilei
(15.043.289,80 lei valoarea investitiei propriu-zise care a fost analizatd din punct
de vedere financiaro-economic si 100.000 lei valoarea eligibila specifica
serviciului de consultantd. Din aceastd valoare, 15.000.000 (14.900.000 valoare
achizitie microbuze + 100.000 lei valoare consultantd) reprezintd valoarea
asistentei financiare nerambursabile solicitata.

Diferenta de 143.289,80 lei va fi asigurata de Consiliul Judetean Gorj, fiind
considerata cheltuiala eligibila, dar din sursa proprie.

Indicatori de performanta
Fluxul de numerar net cumulat are la baza urmatoarea formula de calcul:

CF :Zn:(vh (Chx1y)

, unde:
Vh = .
total venituri anuale
Ch = total cheltuieli anuale

Ih = . ..
h ~ total investitie anuala

Fluxul de numerar net cumulat este egal cu suma fluxurilor nete de numerar
neactualizate.

Fluxul de numerar este un indicator ce exprima castigul sau pierderea pentru
fiecare an luat in calcul.

Valoarea reziduala este considerata 0 intrucat investitia nu este lichidata la
sfarsitul perioadei luate in considerare.
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Valoarea neta actualizata (VNA) caracterizeaza, in valoare absoluta, aportul
de avantaj economic al proiectului. Evaluarea eficientei economice a proiectelor
pentru realizarea de obiective noi cu ajutorul acestui indicator prezinta o serie de
avantaje: sunt luate in considerare toate informatiile relevante pentru o oportunitate

de investire, inclusiv evolutia in timp a fluxurilor de numerar estimate si costul

investitiei.
n
VAN = ZCFixai
I=T , unde:
CF;i “fluxurile de numerar nete anuale

8; - factor de actualizare
Raportul beneficii/cost (B/C) este un indicator complementar al VAN, care vine sa
demonstreze raportul intre beneficiile aduse de sistem si costurile totale de operare,
fiind determinat prin evaluarea totalului pe intrari actualizate aferente cuantificarii
beneficiilor raportat la totalul de iesiri, de asemenea actualizate si cumulate pe perioada

luata in considerare.

Anul

Denumire
Anul investitiei Anul 1 Anul 2 Anul 3 Anul 4 Anul 5 Anul 6 Anul 7 Anul 8 Anul 9 Anul 10

Cost total al
investitiei- 15.043.290
iesiri

Total intrari
fonduri 14.900.000
nerambursabile

Total cheltuieli 143.290 | 1042212 | 1006956 | 1137095 755805 | 1870921 992040 897436 915385 | 1048137 952367

Venituri din
abonamente

elevi 1345176 | 1372080 | 1399521 | 1427512 | 1456062 | 1485183 | 1514887 | 1545184 | 1576088 | 1607610

Flux de

302964 365123 262426 671706 -414859 493143 617450 629799 527951 655243
numerar net

Flux de
numerar net 56235 421358 683784 | 1355490 940631 | 1433774 | 2051225 | 2681024 | 3208975 | 3864218
cumulat

Flux de
numerar net
cumulat cu 18.764.218
intrari valoare
investitie

Valoare cost

. L 14.900.000
investitie

Rata interna de

rentabilitate 1,259

Rata de

] 5%
actualizare

Factor de

10
actualizare 1/(1+0,05)

Factor

. 0,9524 0,907 0,8639 0,8227 0,7835 0,7462 0,7107 0,6769 0,6446 0,6139
actualizare/an

Flux de
numerar net 288543 331167 226710 552613 | -325042 367984 438822 426311 340317 402254
actualizat
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Flux de
numerar net
cumulat
actualizat

53559

384726

611435

1164048 839006

1206990

1645811

2072123

2412440

2814694

Valoare
actualizata
neta

2.814.694

Raport cost
beneficiu

Total venituri= 14.729.302 , Total cheltuieli= 10.761.645, Diferenta venituri/cheltuieli= 3.967.657

R C/B=1,368

In concluzie, din analiza economica efectuata rezulta urmatoarele:

prin obtinerea fondurilor financiare nerambursabile, datele investitiei, atat

rata internd de rentabilitate cat si raportul cost beneficiu, sunt pozitive, ceea ce

justifica realizarea investitiet;

- avand in vedere datele referitoare la cheltuielile estimate si veniturile realizate

investitia poate aduce un profit financiar;

- investitia propusa este mai rentabila decat folosirea variantei de microbuze cu

motor diesel sau pe benzind, asa cum rezulta din tabelele urmatoare (fara a se lua in

calcul valoarea de achizitie a unor microbuze noi conventionale):
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Venituri/ costuri varianta microbuze electrice — 10 ani/ coef de inflatie 2% anual

COSTURI VENITURI VENIT NET DIN EXPLOATARE
Consu Cheltuie Inlocuir salarii Venit
Nr. de Nr. de m Valoare - I.' . Asig aslg e Mentena Inlocul_r_ saferi Nr. Nr. Tarif Venit ven_lt Venit Costuri net din
An km/lu K energie eligibile casco/A RCA/A e baterii | 4827/luna* - abona tarif
m/an . en electr anvelop nta . elevi km lunar anual anuale exploata
na electric surse N N e electrice | 12/an*8sof ment anual re
a proprii eri
inv
esti 143290
tie
1 44000 528000 | 290400 232320 275000 16500 55000 463392 136 3 60 8160 97920 1345176 1185502 159674
2 236966 280500 16830 472660 254 7 84 21336 256032 1372080 1006956 365123
3 241706 286110 17167 110000 482113 274 11 108 29592 355104 1399521 1137095 262426
4 246540 17510 491755 234 12 114 26676 320112 1427512 755805 671706
5 251471 17860 1100000 501590 209 14 126 26334 316008 1456062 1870921 | -414859
6 256500 18217 112200 93500 511622 112098 | 1345176 1485183 992040 493143
7 261630 18582 95370 521855 1514887 897436 617450
8 266863 18953 97277 532292 1545184 915385 629799
9 272200 19332 114444 99223 542938 1576088 1048137 527951
10 277644 19719 101207 553796 1607610 952367 655243
TOTAL 2543839 143290 841610 180670 391644 486578 | 1100000 5074013 1107 14729302 10761644 | 3967657
Venituri/ costuri varianta conventionala- 10 ani/ coef de inflatie 2% anual
An Nr. de Nr. de c\ﬁlﬁ‘:‘;ﬁt Asig asig Inlocuire Mentenanta Inlocuire salarii soferi Nr. Nr. Tarif Venit \tlgpilft Venit Costuri Ver&litnnet
km/luna | km/an casco/AN | RCA/AN | anvelope baterii 4827/luna*12/an*8 | elevi | km | abonament | lunar anual anuale
an anual exploatare
1 44000 | 528000 554400 275000 16500 55000 463392 134 3 60 8040 96480 1343736 1364292 -20556
2 565488 280500 16830 472660 254 7 84 | 21336 256032 1370611 1335478 35133
3 576798 286110 17167 110000 220000 11000 482113 274 11 108 | 29592 355104 1398023 1703187 -305164
4 588334 17510 264000 491755 234 12 114 | 26676 320112 1425983 1361599 64384
5 600100 17860 316800 13200 501590 209 14 126 | 26334 316008 1454503 1449551 4952
6 612102 18217 112200 380160 511622 1343736 1483593 1634302 -150709
7 624344 18582 456192 15840 521855 1513265 1636813 -123548
8 636831 18953 547430 532292 1543530 1735507 -191977
9 649568 19332 114444 656916 19008 542938 1574401 2002206 -427806
10 662559 19719 788300 553796 1605889 2024374 -418486
TOTAL 6070525 841610 180670 391644 3629799 59048 5074013 | 1105 14713534 | 16247309 | -1533775
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7. Analiza riscurilor/ masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Deoarece implementarea proiectului nu isi propune generarea de venituri
financiare, senzitivitatea in cazul analizei financiare nu are relevanta.

Avand in vedere faptul ca senzitivitatea nu este un indicator analitic si cantitativ
pentru acest tip de proiect, se va opera o analiza calitativa a riscurilor.

Analiza calitativa a riscurilor include urmatoarele elemente:

- 0 lista de evenimente adverse la care este expus proiectul;

- 0 matrice a riscurilor pentru fiecare eveniment advers, care sa indice posibilele
cauze de producere a lor;

- efectele negative asupra proiectului;

- stabilirea nivelului de probabilitate a producerii evenimentului si, de asemenea,
severitatea riscului;

- nivelul riscului.

In cadrul analizei calitative se efectueazi o interpretare a matricei riscurilor,
inclusiv evaluarea nivelului de acceptabilitate a acestora. Se realizeaza apoi o
descriere a masurilor de prevenire sau reducere a efectului principalelor riscuri.

Pentru a realiza o analiza a riscurilor, primul pas a fost identificarea celor mai
relevante riscuri fiind astfel identificate categorii mari de riscuri: riscuri legate de
proiectare si achizitie, riscuri financiare si operationale, riscuri institutionale.

Dupa identificarea riscurilor, urmatorul pas este de a stabili probabilitatea (P)
de producere a fiecarui eveniment advers in parte, conform urmatoarei clasificari:

Probabilitate foarte scazuta (0-10%);
Probabilitate scazuta (10%-33%);
Probabilitate medie (33%-66%);
Probabilitate mare (66%-90%);
Probabilitate foarte mare (90%-100%).

In faza urmitoare, fiecarui eveniment advers i se atribuie o severitate (S) a
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impactului de la I (niciun efect) la V (efecte catastrofice) bazat pe costul si/sau
pierderea de bunastare sociala generata de proiect. Aceste numere si clase permit
o clasificare a riscurilor, asociate cu probabilitatea de producere a lor.

Clasificarea riscurilor in functie de severitatea lor:

Clasificare

Descriere
|

Nu exista efecte semnificative asupra bunastarii sociale, chiar si fara activitati
1

Pierderi minore asupra bunastarii sociale generate de proiect, cu impact
minimal asupra efectelor pe termen lung. Totusi sunt necesare masuri de
remediere si corectare.

Moderat: pierderi ale bunastarii sociale generate de proiect, in principal
pierderi financiare, inclusiv pe termen mediu. Actiunile de remediere pot corecta
problema.

Critic: pierderi mari de bunastare sociala generata de proiect; producerea riscurilor
cauzeaza 0 pierdere a functiilor primare ale proiectului. Actiunile de remediere, chiar
la dimensiuni mari, nu sunt suficiente pentru prevenirea
daunelor serioase.

Catastrofic: esec al proiectului care poate rezulta in pierderi serioase si chiar
totale ale functiilor proiectului. Efectele principale ale proiectului nu se mai
materializeaza pe termen mediu.

Nivelul de risc (R) reprezinta rezultatul inmultirii dintre Probabilitate i

Severitate (P*S). In urma acestui proces rezulti patru niveluri de risc care pot fi
definite conform tabelului de mai jos.

Tip de risc Descrierea riscului

_I Impactul riscului aduce consecinte mari asupra implementarii proiectului

MARE Impactul este mare, iar consecintele semnificative
MODERAT Impactul riscului este mediu, iar consecintele sunt probabile
MINOR

Impactul si consecintele probabile ale riscului sunt scazute

Odata ce Severitatea si Probabilitatea sunt stabilite, urmatorul pas este acela de a

stabili masurile de preventie sau atenuare a riscurilor. Tabelul de mai jos indica ce

tipuri de actiune sunt necesare in functie de clasa de risc.
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Severitate | 1 11 v \Y
/Probabilitate
A Prevenire sau atenuare Atenuare
B
C
D Prevenire Prevenire sau atenuare
E

Intensitatea masurilor trebuie sa fie corelata cu nivelul riscului. Pentru acele riscuri
cu nivel inalt de severitate (impact) si probabilitate, este necesar un raspuns mai
puternic si un nivel mai mare de angajament in luarea si implementarea acestor
decizii.

Analiza calitativa a riscurilor pentru acest proiect este prezentata in tabelul de mai

jos.
Descriere risc Probabilitate | Severitate | Nivel risc | Masuri de | Risc Obs.
P) (S) (=P*S) prevenire/diminuare | rezidual
risc
Riscuri legate de procedura de achizitie

Neatribuirea B Il Moderat Documentatia de | Scazut
contractelor de atribuire  va  fi
achizitie la timp intocmitd astfel incat
fapt ’ce pune in sd permitd mai multor

: ofertanti prezentarea
pericol nf
) ofertei .
implementarea
proiectului la

termenele estimate.

Riscuri financiare

Fondurile sunt | C Il Moderat Se va solicita avans in | Scazut
insuficiente in procent de maxim

anumite perioade, 30% din valoarea

ceea ce conduce la proiectului

finantarea cu
greutate a proiectului

Riscuri legislative

Schimbarea cadrului | B I Scazut Se vor lua masuri de | Scazut
legislativ cu efect in adaptare a proiectului
implementarea la modificarile
proiectului legislative.

in concluzie, in urma analizei riscului, se remarca urmatoarele riscuri cu impact
moderat, care trebuie tratate cu atentie:

- Neatribuirea contractului de achizitie la timp, fapt ce pune in pericol implementarea
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proiectului la termenele estimate;
- Sumele destinate finantarii proiectului nu sunt disponibile pentru o perioada de timp
pentru ca plata furnizorului sa fie realizata in limitele contractuale stabilite;
- Pentru aceste doua riscuri s-au prevazut masuri de atenuare a risCului menite sa nu
puna in pericol implementarea proiectului (mentionate in tabel).
8. Concluziile analizei indicatorilor financiari, analizei economice, inclusiv cost
beneficiu

Analiza cost- beneficiu reprezinta principalul instrument de estimare si evaluare
economica a proiectelor de investitii.

Analiza cost-beneficiu include analiza financiara a investitiei in ansamblul ei, dar
si din perspectiva capitalului.

Rata de actualizare economica, folosita si sub titulatura de rata de actualizare
sociala este folosita in procesul de actualizare a fluxurilor de numerar aferente analizei
economice, este de 5%.

Scopul analizei financiare este de a utiliza previziunile fluxului de numerar ( cash-
flow-ul) ale proiectului pentru a calcula rata financiara interna de rentabilitate si
valoarea actualizatda neta a investitiei, pentru investitia totala si pentru capitalul
investit.

Rata de rentabilitate financiara este acea rata de actualizare la care se obtine VAN
=0.

in urma calculelor efectuate la analiza indicatorilor financiari au rezultat valori
subunitare ale RIR si VNA, valorile aratand ca proiectul necesita finantare. Indicatorii
de performanta obtinuti, demonstreaza ca investitia nu poate fi realizata din surse
proprii, deci este obligatorie necesitatea finantarii.

in conditiile obtinerii finantirii de fonduri nerambursabile, concluziile generate de
rezultatele obtinute indica capacitatea proiectului de a genera valoare adaugata pentru
comunitatea locala, eficienta acestuia din punct de vedere socio- economic avand un

grad ridicat de fezabilitate. Mai mult decat atat, proiectul arata
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durabilitate/sustenabilitate financiara, adica fluxul net de numerar cumulat este
pozitiv in valoare estimata de 3.864.218 lei, iar valoarea actualizatd netd este de
2.814.694 (vezi tabel pagina 49). Eliminandu-se povara finantarii din surse proprii,
rata interna de rentabilitate 1,259 si raportul cost beneficiu 1,368 devin pozitive (vezi
tabel pagina 50).

Implementarea proiectului va duce la obtinerea unor beneficii sociale si

economice.

9. Concluzii finale

Avand 1in vedere scopul Programului privind imbunatatirea calitatii aerului si
reducerea cantitatii de emisii de gaze cu efect de sera, prin utilizarea pentru
transportul elevilor a autovehiculelor mai putin poluante de tipul microbuzelor
electrice, hibride si alimentate cu gaz natural comprimat, finantat de catre
Administratia Fondului pentru Mediu, Consiliul Judetean Gorj isi propune prin
intermediul proiectului asigurarea accesului la educatie a elevilor din judetul
Gorj prin achizitia de microbuze scolare mai putin poluante. De asemenea,
sa contribuie la realizarea obiectivelor fundamentale ale conceptului de tranzitie
verde, asa cum este el definit in documentele si legislatia europeana, si sa
Implementeze o investitie care se incadreaza in principiile dezvoltarii durabile si
protectiei mediului inconjurator.

Proiectul distinge doua tipuri de obiective:

- protectia mediului prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in sectorul
transport, mai exact in transportul scolar;

- sprijinirea procesului educational prin asigurarea unui transport sustenabil si
eficient, realizand astfel un obiectiv cu o dimensiune socio-economica care isi aduce
contributia la buna organizare a activitatii scolare, la prevenirea abandonului scolar,

dar si la reducerea costurilor cu transportul scolar.
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